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Hurtigb•t ar bygd av 

karbonsandwich
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 Hurtigb•tenes Rederiforbund er en interesseorganisasjon for 88 rederier, 

kommuner og bedrifter langs hele kysten.
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Hjertestarter 
- kanskje det 
viktigste sikker-
hetsutstyret?
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Nye ferger - en 
samferdselsrevolusjon.

Til  fjells med b•t...

6



Ên
r 

2 
- 

20
06

   
 H

ur
tig

b!
te

ne
s 

R
ed

er
ifo

rb
un

d

4

Denne gangen var det annerledes. Lenge fùr jeg var 
klar til • slenge PC og h•ndbagasje ± hver for seg 
selvsagt ± p• b•ndet, ble jeg stoppet av en morsk 
halv-politi med et svart v•pen. Med dette hadde han 
stor interesse av • sjekke skotùyet til alle reisende. 
Ved siden av stod en kollega og viftet med gratis 
plastposer som hun sterkt anbefalte til oppbevaring 
av toalettartikler og lignende. 

Utrolig nok, maskinen gav ikke fra seg s• mye som 
et pip denne gangen heller. Ikke fùr neste mann 
prùvde seg. En fùler seg som den mellomste Buk-
ken Bruse p• vei til seters. Og n• tok trollet han som 
kom etter. En svñr og iherdig branne stod klar med 
sitt v•pen. Sko og belte ble beordret av fùr den iher-
dige i full offentlighet gikk lùs p• sitt offer med en 
inderlig overbevisning om at her hadde han fanget en 
farlig terrorist.  Ingen kroppsdeler ble spart. Lenge 
s• det ut som farlige v•pen eller sprengstoff helt 
sikkert m•tte vñre plassert i skrittet p• den skyldige. 
Men nei ± da f•r vi endevende bagasjen ± tenkte 
den store og gav tegn til en med litt fñrre striper p• 
skuldrene om • sette i gang. Omsider slapp vedkom-
mende igjennom ± rùd i hodet, men frikjent ± riktig-
nok med streng advarsel om • benytte gjennomsiktig 
plastpose neste gang ± husk to gule kort er rùdt.

Den internasjonale terrorismen har klart • innfùre 
det omvendte rettsprinsippet ± du er skyldig til det 
motsatte er bevist. Det er ikke lenger noe trivelig • 
 ̄y ± selv om kaffekoppen er gjeninnfùrt i SASBraa-

thens.

I v•rt smukke naboland p• andre siden av Skager-
rak ± litt nñrmere den store verden ± innfùrer de n• 

ISPS-sikring av innenriks fergeruter, men bare de 
store sambandene i fùrste omgang. Tenk dere n•r, 
ikke hvis, dette kommer til Norge. Det er dessverre 
ingen som kan si at dette ikke kommer ± det er 
det ikke vi som bestemmer. Tenk dere en tur langs 
kyststamveien ± skyldig inntil det motsatte er bevist 
± hver annen time.

Problemet er at dette er selveskalerende. ± For de 
som er engasjert i dette fagomr•det blir det altover-
skyggende viktig. Det er nok • registrere at en av de 
hurtigst voksende nñringene i kongeriket er
vekternñringen. Studer disse  ̄otte uniformerte men-
neskene med st•lblikk og imponedrende distinksjo-
ner ± ̄ ere striper enn det tok meg 12 •r • f• rett til • 
bñre ± og spùr om ikke dette er dùdsens alvor. 

Politistaten er det ingen som ùnsker ± men m• vi
akseptere light-versjon? Kanskje er det p• hùy tid at 
noen stiller spùrsm•lstegn ved alle tiltakene som vi 
tilsynelatende bare m• akseptere. Er terrorfaren s• 
stor at vi m• akseptere det som i beste fall nñrmer 
seg trakassering ± og stopper vi eventuell terrorisme 
p• den m•ten?

Leder

Skyldig inntil det motsatte 
er bevist
Jeg reiste nylig med ¯ y fra Gardermoen ± det har jeg gjort ofte. Litt s pennende h ver 

gang om en blir a vbl•st i sikkerhetskontrollen. En siste sjekk om mobilen, n ùkler og 

sm• penger er plassert i plastkorgen ± s• et aldri s• lite lettelses sukk n•r maskinen 

forholder seg i ro idet jeg g•r igjennom.

Ottar J. Aare
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Det er reist tvil om norsk rett har oppfylt kravene i ̄  ere 
EU-direktiv og dette er det tatt hùyde for i den nye
forskriften om arbeidstid og hviletid. Det er ellers interes-
sant at det med den nye loven innfùres overtredelsesgebyr 
som sanksjonsmulighet istedenfor straff. 

I motivene til skipssikkerhetsloven er det presisert at det 
i stùrre grad bùr reageres overfor rederiet enn overfor 
enkeltpersoner om bord, f.eks. skipsfùrer eller andre i 
mannskapet. Rederiet blir heretter det sentrale pliktsub-
jektet ± og ikke skipsfùreren som n•. I loven er uttrykket 

rederiet klart  de® nert. Rederiet er det selskap som st•r 
oppfùrt i skipets sikkerhetsstyringssystem. For skip som 
ikke har krav til sikkerhetsstyringssystem, vil eieren vñre 
• anse som rederiet dersom ikke ansvaret overlates til et 
driftsansvarlig selskap. Dette vil ha betydning ved utleie 
av skip og det er viktig • fùlge lovens §5 dersom eieren 
ikke ùnsker • sitte med driftsansvaret i slike situasjoner.

Skipssikkerhetsloven

Ski pssikkerhetslo ven ventes • tre i kraft fra 1. januar 2007 . En ny lo v f ùrer til 

endringer i andre lo ver og i forskrifter. I dette tilfellet blir det endringer i Sjùloven, 

Sjùmannslo ven og Skattelo ven. Loven om arbeids - og h viletid blir o pphevet og i stor 

grad erstattet a v en forskrift. 

Kystekspressen ved Edùy. Foto Kjell Holden.
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Endelig kommer en fra mannskapet og spùr hva som 
skjer. Du forklarer og h•per at han vet hva som er riktig i 
situasjonen, men han forsvinner like fort for • varsle sine 
overordnede, ± begrepene surrer igjen i hodet ± puls, •nde-
drett, hjertelungeredning. Det eneste du vet sikkert er at det 
haster ± haster med • gjùre det riktige...

Av alle de ºsjùulykkeneº vi snakker om, ± frykter og trener 
p• • mestre, er det den som her er beskrevet det er aller 
stùrst fare for • oppleve. N•r b•ten ± arbeidsplassen v•r ±
i store deler av tiden er fylt med passasjerer er muligheten 
stor for at en eller annen, fùr eller senere blir alvorlig og 
livstruende syk.

Kanskje ditt viktigste sikkerhetsutstyr

Hjertestarter
Plutselig kr ùker passasjeren i stolen ved siden a v seg sammen i smerte. Han siger 

fremo ver og tar seg til brystet. Faller s• helt ut a v setet og ned p• d ùrken. Tankene 

raser igjennom hodet ditt ± hva er dette ± hva skal jeg gj ùre ± hvilke sym ptomer 

er dette ? Du kneler ned ved siden ± bevissthet ± du snakker til han, sl•r han lett p• 

kinnet og f•r noen uklare lyder tilbake ± synes du o ppfatter hjertet. Noen l ùper til 

og varsler mannska pet p• broen. Sideleie ± kanskje det er det rette. Du fors ùker • 

snu p• pasienten. Dermed s pyr han uto ver d ùrken.

Av Ottar J. Aare

Hjertestartere ® nnes i  ̄ere versjoner 
og priser. For under 20.000 kroner kan 
en f•  gode automatiske maskiner.

Foto: Terje Heiestad / Norsk Luftambulanse.
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Muligheten for at dette ender med et dùdsfall er nok langt 
stùrre enn i de scenario som vi legger inn i de p•lagte 
ùvelsene om bord.

Er vi rustet til • mùte denne dùdsrisikoen p• en m•te som 
gjùr at vi kan se p•rùrende og andre i ùynene etterp•?
Det avhenger selvsagt av hvordan vi h•ndterer situasjo-
nen n•r den oppst•r, - og det er avhengig av om vi har det 
riktige utstyret!

Hjertelungeredning er en selvfùlgelig del av sikkerhetskur-
sene som alle om bord i hurtigb•ter skal ha. Det samme 
gjelder fùrstehjelp for andre sykdommer og ulykker. De 
 ̄este har ̄ ere ganger utfùrt puste- og pumpeùvelser p• for-
skjellige Annedukker. Forbinding av store blùdninger o.l. 
er ogs• noe de  ̄este har trent p• i slike kurs. Og her som 
ellers kommer ferdighet med hyppige ùvelser.

Muligheten for at en pasient med hjertestans vil f• riktig 
fùrstehjelp av mannskapet eller en annen passasjer er rela-
tivt stor ± men deretter?

ºHjertelungeredning m• fùlges opp med bruk av de® bril -
lator ± hjertestarter ± for at hjerte skal starte igjen.
Det er kun i de tilfellene at hjertestansen skyldes oksygen-
mangel at et hjerte kan starte som fùlge av hjerterlungered-
ning alene.
Drukning eller annen blokkering av luftveiene kan vñre 
slike tilfeller. Nñrhet til hjertestarter er helt avgjùrende for 

resultatet i de aller  ̄este tilfeller av hjertestans. Tidsaspek-
tet er helt avgjùrende. Korrekt hjertelungeredning er med 
• forlenge tiden og ùke muligheten, men uansett er rask 
tilkobling og bruk av hjertestarter avgjùrendeº, dette sier 
Tor® nn Hallerud i Norsk Luftambulanse til HRF Informe-
rer. ºJeg vil sterkt anbefale at hjertestarter ® nnes om bord 
og at ̄ est mulig kurses i brukenº.

HRF har ofte hevdet at bruken av ressursene til sikkerhet 
ikke er optimal. N•r redningsmiddelforskriften tr•dte i 
kraft i 2006 s• vi det igjen. En rekke krav ble gjennomfùrt 
± krav som har minimal relevans i alle fall for de mindre 
b•tene. Fire linekasterapparat, tre VHF' er p• to mann og
12 fallskjermraketter kan nevnes som eksempel p• utstyr 
som kanskje aldri vil bli livreddende. Men hva med hjerte-
starteren? Den er ikke p• budsjettet og ikke nevnt blant sik-
kerhetsutstyret. Selvsagt st•r rederiene fritt til • kjùpe inn 
ogs• slike. Men i en verden styrt av ùkonomiske realiteter, 
ville det vñrt s• utrolig mye enklere dersom en kunne prio-
ritert og valgt bort noe av det en ser som lite form•lstjenlig 
til fordel for f.eks. en hjertestarter.

Et liv berget med hjerterstarter har vel samme verdi som et 
som berges med MOB-b•t?
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Samarbeidsklimaet mellom HRF og Sjùfartsdirektoratet 
har variert gjennom •rene. Dette har til tider vñrt utfor-
drende. Stort sett har det kommet konstruktive lùsninger 
ut av de meningsbrytninger som har funnet sted. 

Likevel er det slik at mine utspill fra denne spalte kan ha 
falt enkelte tungt for brystet. Jeg vil i den sammenheng 
understreke at min agenda ikke er • trekke direktoratets 
ulike motiv i tvil, men • prùve • formidle den avmakt
v•re medlemmer ofte fùler i forhold til p•legg og krav. 

Hederlige aktùrer som har drevet i en mannsalder blir for-
tvilet n•r en beskjeden skyssrute eller sjùtaxi blir offer for 
kostbare internasjonale p•legg som virker helt urimelige 
og ute av proporsjoner. Det er mange eksempel p• dette, 
men jeg skal ikke trùtte med detaljer.

Det var mange taler under •pningen av Sjùfartsdirekto-
ratet i Haugesund, og jeg merket meg at sjùfartsdirektùr 
Rune Teisrud ga uttrykk for at direktoratet ville vñre 
lùsningsorientert. Det er et godt og lovende signal. 

Jeg noterte meg ogs• maskinistforbundets Arnljot Muren 
sin tale: º dette er en hildringstime............det er helt 
uvirkeligº. Jeg ber Sjùfartsdirektoratet om • utnytte denne 
fasen av uvirkelighet. Det er nemlig ofte slik at det kan 
vñre vanskelig • huske hvordan landskapet s• ut fùr hild-
ringen inntraff.

Vi i HRF h•per p• en konstruktiv og lùsningsorientert 
dialog om de ulike problemstillinger som ligger foran oss.

Jeg vil likevel peke p• at den nñringen vi organiserer
ikke er A4. Det kommer den heller aldri til • bli. Til  det
er forutsetningene for ulike. 

Vi som organisasjon vil heller ikke lene oss tilbake. 
Derfor kan vi trenge et lùsningsorientert og nñrhetlig 
direktorat. 

Gratulerer med et  ̄ott bygg, og velkommen
til Vestlandet!

Formannen har ordet

Velkommen til Vestlandet

Sjùfartsdirektoratet er n• ¯ yt tet til Haugesund. Vi f ùler alle at direktoratet n• har 

kommet n ñ rmere den n ñ ringen de skal tjene. Jeg ® kk vñ re til stede under • pnin -

gen a v nybygget, og vil nytte anledningen til • takke for in vitasjonen.

Av Jan Willy Folger ù-Holm

Foto: Dag Inge Aarhus
Styreformann
Jan Willy Folgerù-Holm
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Turen nordover med MS Kommandùren ble en blanding 
av guiding og faglig prat med felles problemstillinger. 
Et besùk p• broen mens b•ten var i •pent farvann satte 
deltakerne stor pris p•. €rets mùtested var Kalv•g i 
Bremanger. Et sted som gjorde inntrykk ikke minst takket 
vñre vertskapet p• Knutholmen med Svein Inge Fosse i 
spissen.

Ogs• det faglige innholdet gav godt utbytte. Igjen ser vi at 
mange problemstillinger er felles og at de ® nner forskjel-
lige lùsninger. Dette gjelder ogs• forhold som stammer fra 
EU og i utgangspunktet skal vñre felles.

Flere av de problemstillingene vi sliter med i Norge 
± f.eks. manglende regelverk for RIB' er har funnet sin 
lùsning i andre nordiske land. Et felles problem er
beregning av fartstid, som virker b•de urimelig og
ulogisk p• alle. 

En hav® sketur ble det ogs• tid til i Kalv•g, dessverre med 
magert resultat.

Turen videre gikk via M•lùy der omvisning om bord i 
MF Nordfjord og p• simulatoren ved Sogn og Fjordane 
Tryggleikssenter stod p• programmet. Nordpassmùtet ble 
avsluttet med lunsj p• Alexandra Hotel i Loen fùr delta-
kerne reiste hjem via Sandane Lufthavn.

Nordpass 2006

• rets Nord passmùte ble arrangert a v HRF og RLF i fellesska p. Gjestene fra de andre 

nordiske landene ankom Bergen tirsdag 17 . oktober om ettermiddagen og ble m ùtt 

p• Strandterminalen a v Arild R ùd fra R LF, Ottar J. Aare og Jan Willy Folger ù-Holm 

fra HR F. Alle land var re presentert.

Leena og Ted fùrer hurtigb•t i Helsingfors skjñrg•rd ±
i M• lùy, Ingemar, Arild og Ole overv• ker seilasen.

Ted L• nnroos mùter en 
vaskekte vestlending,
for anledningen bastet
og bundet.



Ên
r 

2 
- 

20
06

   
 H

ur
tig

b!
te

ne
s 

R
ed

er
ifo

rb
un

d

10

Fartùyene er basert p• det etter hvert velkjente konseptet 
som ble utviklet i 2002 med Rygerkatt som fùrste leve-
ranse. Selv om basisen er formbygging s• hindrer ikke det 
at Stavangerske sine b•ter er nñr ti meter lengre og langt 
bredere enn den fùrste leveransen. Dette forklares med at 
formene kan strekkes akterover og at bredden i
tunneltoppen ùkes.

ºVi har ikke n•dd grensen enn•, men nñrmer ossº, sier 
Tor é yvind Aa hos verftet til HRF Informerer ± ºderfor 
tester vi i disse dager ut nye modeller i omr•det fra 29 til 
40 meters lengde. Testene foreg•r hos Marintek
i Trondheimº.

Med et uttak p• 2 x 750 kW skal de nye trillingene g•
29 ± 30 knop med full last ± dvs. 180 passasjerer. 

Den milde hùsten har utlùst en nesten hysterisk debatt om 
klimaendringer, COÔ og Nox utslipp.

Har Brùdrene Aa planer i retning av f.eks. andre drivstof-
falternativer? 
ºDet er klart vi fùlger nùye med alt som skjer p• den 
fronten, men inntil videre blir nok v•rt viktigste bidrag • 
bygge s• lette og drivstoffùkonomiske b•ter som mulig. 
N•r de erstatter b•ter med hùyere forbruk gir dette ofte 
store miljùbesparelserº.

Et omr•de som kanskje har vñrt noe forsùmt p• tidligere 
b•ter er de funksjonshemmede sin adkomst og vilk•r om 
bord. Her har rederiet virkelig lagt seg i selen. Lengre 
gangveier som sikrer at vinkelen ikke blir for stor og 
teleslynge er eksempel p• tiltak som er bygd inn i b•ten. 
De funksjonshemmede sitt forbund har hatt en aktiv rolle 
i planleggingen.

Etter hvert har verftet lykkes svñrt bra med • sikre et lavt 
stùyniv• og det vil passasjerene p• de nye trillingene ogs• 
nyte godt av.

Tre like til Stavangerske
Den f ùrste a v tre nye katamaraner blir i disse dager o verle vert fra Br ùdrene Aa i 

Hyen til Sta vangerske. B•tene skal inn i rute i Ryfylke.

Fart¿yets hoveddata:
MS Fjordkatt
Lengde:  27 meter
Bredde:   8,8 meter
Motorer:   2xMTU 10V 2000

Fremdrift:  2 x Servogear
  Ecoß ow Propulsor
Fart:   29 Ð 30 knop ved 2 x 750 kW
Kapasitet : 180 pax
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I 2001  bl e den f ùrste gassdre vne fergen satt i fart for Mùre og Romsdal Fylkesb•tar. 

MF Glutra ble bygget ved Langsten AS i Tomrefjord og vakte berettiget o ppsikt. N•, ® re  

•r senere, kommer o ppfùlgerne. Ikke i form a v en ko pi, snarere som en re volusjon.

Av Ottar J. Aare

Ny generasjon ferger
snart i drift

Foto: Harald Walderhaug.
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Fergene som i disse dager blir levert til Fjord 1
Fylkesbaatane fra Aker Yards representerer s• store 
endringer at en nesten m• snakke om en liten samferdsels-
revolusjon.

Ikke bare er kapasiteten ùket svñrt mye i forhold til det en 
er vant med. Farten er vesentlig stùrre enn normale ferger 
± og fergene er gassdrevet og dermed miljùsparende i 
fohold til dieseldrift. 129 meter lang, 19 meter bred, 212 
personbiler og 21 knops rutefart forteller det meste. N•r 
skipene ogs• rigger  ̄ott p• havet bùr de  ̄este
suksessfaktorer vñre p• plass.

E-39 Samband
At fergene skal seile i ºutenriksfartº i forhold til Fylkes-
baatane sitt kjerneomr•de er ikke lenger noen sensasjon. 
Kontrakten ble vunnet i •pen anbudskonkurranse og de 
fem fergene skal inn i to av landets stùrste og viktigste 
fergesamband. €rsv•gen ± Mortavika i Rogaland skal 
tra® kkeres av to av fergene. Overfartstid er 22 minutter. 
Rutefarten er 17 knop. 

I sambandet Halhjem ± Sandvikv•g er rutefarten for de tre 
fergene 21 knop. Overfartstiden er 37 minutter.

Fergene er i utgangspunktet like, men de to som skal g• 
i Rogaland har mindre motorkraft, noe lavere fart og er i 
tillegg utstyrt med slingretanker.

Bergensfjord passerer Feùya ved Vestnes med 21 knop.

P! prùvetur kan alt skje
Skipsindustrien sliter med leveringstiden. Korte frister b•de for 
verft og underleverandùrer og kontrakter i kù gjùr at det er van-
skelig • ta inn igjen forsinkelser. Det var derfor en noe forsinket 
prùvetur som startet sùndag 5. november. Bergensfjord var fùrst 
ut. En av de tre som skal tra® kkere Halhjem ± Sandvikv•g. 

Det er alltid med spenning en slipper siste fortùyning. Litt prù-
ving av propellene og thruster har det vñrt, men p• store fartùy 
med stor motorkraft er det begrenset hva en kan prùve ved kai. 
Det viktigste er egentlig • sjekke ut at backup og nùdstopper 
virker samt at ankeret er klart til ùyeblikkelig bruk. At maskineri 
stopper er ikke det vñrste, men heller at propellene og thruster 
® nner ut at de skal leve sitt eget liv. Det er store krefter det er 
snakk om. Kloss i land er det derfor viktig • ikke provosere frem 
feil av noe slag. Motorkraften m• begrenes til det absolutt nùd-
vendige for • komme fra kai og ut i omr•der med mer plass.

Det meste om bord i et moderne skip er koblet mot en eller an-
nen datamaskin. Fùr elektronikken er innjustert kan det meste 
skje. Og det skjer. Bortfall av motorer, thrustere og styring. En 
m• hele tiden vñre klar til • takle feil som oppst•r provosert 
eller uventet. Full blackout er kanskje det verste. N•r skipet er 
ferdig testet skal dette ikke kunne skje ± men slik er det ikke p• 
prùvetur ± da kan alt skje. Kapteinens oppgave blir • ha nok rom 
rundt skipet b•de til land og andre fartùy n•r noe inntreffer.

Prùveturen starter med en sikkerhetsbrief, mùnstring og
registrering fùr avgang. Som p• et skip i ordinñr fart er det 
laget alarmplan med rùykdykkere og slukkelag. Oftest er det 
erfarne rùykdykkere fra verftets eget industrivern som har den 
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oppgaven. De kjenner skipet fra byggeperioden og har mye tre-
ning i rùykdykking. Alle som ikke er tildelt spesielle oppgaver 
i krisesituasjoner blir regnet som passasjerer og skal mùte p• 
mùnstringsstasjonen ved alarm. Kapteinen innprenter alle at de 
plikter • gi beskjed dersom noe unormalt blir observert. I tillegg 
g•s det brannrunder i hele skipet med korte intervall. 

Det som gleder en erfaren prùveturskaptein aller mest er at 
brodesignet er s• gjennomtenkt. Innen offshore  ̄•ten ® nner 
en mer omfattende brolùsninger med langt mer utstyr, men det 
er det operasjonelle vilk•rene brukerne blir tilbydd som er den 
viktigste faktoren rent sikkerhetsmessig.

Ikke minst gjelder dette p• ferger med mange og rutinemessige 
manùvreringer der utfordringen blir • holde fokus og •rv•kenhet 
p• topp.

Funksjonalitet ± plassering og ºknappologiº, er ekstremt viktig 
for at de rette grepene blir gjort i kritiske uventede situasjoner. 
Her er man kommet langt med det konseptet Fylkesbaatane har 
valgt.

Det er p• alle prùveturer behov for • skifte personell og • f• om 
bord reservedeler. Til dette blir det noen ganger brukt skyssb•t, 
men oftest blir skipets MOB-b•t benyttet. Godt trent personell er 
et must i slike operasjoner. Verftene har hatt folk p•  ̄ere MOB-
b•tfùrer kurs.

Mellom 50 og 60 personer er om bord til en hver tid.
Med sine 11 lugarer er Bergensfjord ikke utrustet til s• mange 
sovende. Madrasser p• dùrken blir lùsningen. Det utvises stor 

kreativitet for • ® nne seg et privat krypinn. Likevel blir lydni-
v•et i sovesal 1 ± som messa blir omdùpt til ± rimelig hùyt utp• 
natta. Det er derimot nok av spiseplasser. Den ̄ otte salongen og 
kafeteriaomr•det tas i bruk til dette. Maten er up•klagelig og det 
er alltid mulig • f• seg en matbit, ogs• om tester og andre viktige 
gjùrem•l gjùr at en mister et m•ltid.

Etter tre dager er det meste innjustert og Bergensfjord er klar til 
• vise hva hun duger til. Fire timer 100% uttak er en krevende 
test for gassmotorer, generatorer og thrustere, men det er ingen 
vei utenom. Loggen kryper oppover forbi 20 tallet og ender til 
slutt p• 23,1.

Vestover Midfjorden tegnes det et bredt skumbelte, men nesten 
ikke bùlger ± en baug er et utmerket akterskip! AIS' en rùper at 
hurtigruteskipet Finnmarken er p• samme kurs lengre fremme. 
Ved Dryna er hurtigruten endelig klaret og passert og da med en 
overspeed p• 7 knop. 

S• fùlger i rask rekkefùlge manùvertester, E0-test, ankerprùver 
og ikke minst FMEA-tester som skal avslùre eventuelle feil og 
feilhendelser som kan oppst• n•r noe svikter.

Det er til slutt et godt gjennomprùvd fartùy som siger til kai ved 
Aker Yards, Sùviknes etter fem dùgn med kontinuerlig testing 
av alle systemer og egenskaper. Fùrst n• kan en si at en begyn-
ner • kjenne skipet, men for prùveturskapteinen slutter det her. 
± Neste utfordring er kanskje et ankerh•ndteringsfartùy eller en 
tr•ler ± like krevende og like avansert, ± men kanskje ikke like 
banebrytende som gassfergen Bergensfjord.

Fra prùveturen med Stril Poseidon. Karsten Gjerde fra Aker Yards, Langsten, prùveturskaptein Ottar J. Aare og Fredrik B. 
Hessen fra Det norske Veritas, i dyp konsentrasjon under en svingeprùve.

Foto: Torgeir Eidem
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R¯D HETTE Ð NORGES ÇRIMELIGSTEÈ SKYSSB• T I DRIFT 
Ð ledig for leie, eventuelt salg Ð 
¥ Gode man¿vreringsegenskaper
¥ Man¿vreringsposisjon ute akter
¥ To sidethrustere
¥ En-manns betjening inntil 25 pass.
¥ Serti Þ kat for 44
¥ FartsomrŒde 3
¥ Kartmaskin

Ny innredning:
¥ West Mekan stoler
¥ Alcantara

N-6770 Nordfjordeid. Tel: +47 57 88 51 50, Fax: +47 57 88 51 51

office@west-mekan.no - www.west-mekan.no

Comfort at sea

· Type approved by DnV
· Low weight - aluminium
· Excellent comfort
· High quality
· Solutions for everyone
· Easy to mount
· Easy to maintenance
· Equipment on demand

PASSENGER SEAT
WM

«Fjord Aalesund»

Et komplett anlegg for kystfl•ten.
Vi utfùrer alt innen: nybygg,reparasjon,

ombygging, vedlikehold i st•l, alumuminium 
og GRP sandwich. Slippsetter b•ter 

inntil 80 tonn i oppvarmet hall.

6718 Deknepollen - Tel: 57 84 98 00 - Fax: 57 84 98 01
E-mail:firmapost@maloy-verft.no - Web: www.maloy-verft.no
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HRF er en landsdekkende organisasjon, det betyr medlemmer ogs• i innlandet og 

hùyt til fjells. Gjende heter Jotunheimens mest kjente sj ù. Her har i 100  •r familien 

é vstedal dre vet passasjerfart med b•t. 40 000  passasjerer pr sesong kan mange 

salt vannsrederier vñ re misunnelig p•. Opptil 1300  passasjerer pr dag p• to b•ter 

st•r det virkelig res pekt a v.

Av Ottar J. Aare

Til  fjells med b!t

Tra® kken foreg•r fra 15. juni til 20. september. 70 % av 
passasjerene g•r over Besseggen og tar b•ten den andre 
veien. Det sier seg selv at det er hùy ryggsekkfaktor og 
ikke s• rent lite svettelukt i denne tra® kken. Det forekom-
mer ogs• noe chartertra® kk. I slike tilfeller ordnes det 
med enkel servering om bord. 

Til  100-•rs jubileet ble det investert i ny b•t, den sjette i 
rekken siden 1906. Den fùrste ble bygget p• stedet av Ole 
é vstedal fra b•tbyggerbygda Tresfjord i Vestnes. Den tok 
28 passasjerer. B•tturen en vei kostet kr 2,75. Fùrst i 1956 
ble den neste b•ten satt i drift. Igjen ble det sùkt hjelp 
i Tresfjorden. B•ten ble bygget av Skorgenes B•tbyg-
geri og fraktet til fjells med jernbane og bil. Kapasiteten 
ble med denne fordoblet. Senere ble b•ten ombygget og 
kapasiteten ùkt til 84. Men det ble ogs• for lite, og i 1982 

kom det enda en b•t fra Vestnes. Denne gang fra Aas Mek. 
Verksted. N• ble kapasiteten 100 passasjerer og farten ti 
knop. Skorgenesb•ten ® kk nytt liv som turistb•t i Lodalen 
i Nordfjord etter enda en tur over fjellet. 

Den nye b•ten ble utstyrt med kran for lettere • h•ndtere 
den ùkende godsmengden. Det gikk ikke s• mange •r 
fùr en s•g behov for enda en b•t. Den ble innkjùp, fra 
Haugesund, men kom opprinnelig fra Sverige og tok 48 
passasjerer.

Forelùpig siste b•t ble kjùp i Rogaland, hos L. Rùdne og 
Sùnner. Den ble bygget hos B•tutrustning i 1988 som 
Clipperskyss. Tegnet av Ola Lilloe-Olsen og utstyrt med 
to GM DDA 16V 92 motorer som gav en fart p• 35 knop. 
Fùr b•ten tok til fjells ble den sendt til Sunnmùre for 

Den fùrste 
Gjende etter 
forlenging og 
om bygging. 
Kapasiteten 
ble ùket til 35.



motorskifte. Hos Nogva Motorfabrikk ble det satt inn to 
nye Scania D 16 motorer p• opprinnelig 700 hk. De er 
nedjustert til 500 hk for • gi b•ten en maksimal fart p• 
19,9 knop og derved slippe de spesielle kravene som stil-
les til hurtigb•t. Med den farten tilbakelegger b•ten strek-
ningen Gjendesheim ±  Gjendebu p• en halv time. B•ten 
som har f•tt navnet Gjendine, erstatter svenskeb•ten fra 
1991. Kapasiteten er forelùpig 80, men den skal ùkes til 
100 neste sesong. B•ten ble lastet opp p• trailer i Lñrdal 
etter at overbygget var tatt av. Klaringen i tunnelene ble 
da ti cm. Transporten krevde b•de politi og annen eskorte. 
Turen gikk via Tyinkrysset til Fagernes og Valdres̄ ya.

Gjende ligger i nasjonalparken og miljùkravene er deret-
ter. º Vi kan ikke slippe ut s• mye som en s•pebobleº, sier 
Harald é vstedal, fjerde generasjons driver, og er glad han 

kan vise til at nyb•ten har det beste som ® nnes innenfor 
motorteknologi og utslipp. ºJubileumssesongen ble den 
beste noen gang med over 40 000 passasjererº, forteller 
han. N•r vi antyder lang vinterferie kan han opplyse at i 
den sesongen driver han som snekker og husbygger, mens 
b•tene alts• st•r trygt p• land i Jotunheimen. Slippsetting 
er ogs• en spesiell utfordring for en som driver b•t langt 
til fjells. ºEn annen er • f• forst•else for at det kanskje 
ikke er behov for helt det samme utstyret som p• de store 
verdenshav og langs kystenº, slutter b•tfùreren og snekke-
ren som neste •r er klar til • ta fatt p• de neste 100 •r med 
b•tdrift i Jotunheimen. 

Uten overbygg var klaringen gjennom tunnelene p•  10 cm. 
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Han hadde da med seg et kart som viste merking p• hver 
skjñr og odde langs hele leia fra Bergen til Sognefjorden.

For som Per Vold sa: ºstyresmaktene godkjenner b•ter 
som kan g• 50 knop, mens merkesystemet er fra
•rhundreskiftet og laget for 5-10 knopº.

Det ble hoderisting rundt bordet, men ballen begynte 
likevel • rulle, og i 1995 ble ºlysleiaº •pnet. Senere kom 
HRF-prosjektet Kystfart med et delprosjekt om merkesys-
tem som la opp til en ny standard for farledsmerking. 

Departement og komiteer, alle ® kk samme leksa: ºMer-
king av leiene har vñrt forsùmt i snart hundre •r, og n• 
m• den moderniseres radikaltº. Og argumentene slo inn. I 
dag mùter du de opplyste nummererte merkene langs hele 
kysten.

For dette utrettelige arbeidet ® kk Per Vold HRF-prisen p• 
•rsmùtet i Loen 30. september 2006.

Men det var maskinist han skulle bli. Da onkelen dùde i 
1971, var Per Vold motormann i Fylkesbaatane. Onkelens 
b•t Trio gikk i skolerute Dingja - Eivindvik og Per m•tte 
reise hjem for • drive den videre. S• ble det kystskipper-
eksamen i militñret.

I mai 1975 kom nybygget Tinganes. Det var en Scheen-
b•t som ble bygget i Hyen. Plast og kryss® ner. 

Nesten ingen som har g•tt gradene innen skyssb•tvirk-
somheten har ºkommet klarº Westcruiseren fra Deknepol-
len. Genistreken til Oddbjùrn Nyg•rd er velkjent langs 
hele kysten. Per Vold har hatt tre: Rùdhette, €shild og 
Askepott. 

Tornerose, som ble konstruert av Ola Lilloe Olsen og 
bygget hos Brùdrene Aa, ble levert i desember 1985. Med 
sine 37 knop var den da en av de hurtigste, og ogs• en av 

de mest vellykkede fra Ola sitt tegnebrett. Fartùyet gikk 
i en lokalrute i Oslofjorden fra 1986 til 1988, men har 
senere g•tt i lokaltra® kk i Gulen.

I 1987 ble Askepott kontrahert ved B•tutrustning,
Rubbestadneset. Den ble levert i oktober 1988, og var da 
den hurtigste passasjerb•ten i Norge, ja, kanskje i enn• 
stùrre omkrets. 44,7 knop kjente du i ryggmargen.

Vi husker alle mùtet i Bergen i 1988, der det ble tatt 
initiativ til • danne HRF og hvor Celine, Askepott og 
Hùydalsfjord lekte seg p• Byfjorden. Alle tre var vellyk-
kede Ola-b•ter.

Askepott har drevet en nomadetilvñrelse i spotmarkedet. 
Fartùyet gikk fùrst inn i et charter for DSD i april 1989. 
B•ten fungerte godt i Ryfylke, men motorteknisk var 
den en katastrofe. Det resulterte i at DSD brùt kontrakten 
hùsten samme •r. Fartùyet gjennomgikk deretter en total 
ombygging i Eikefjord og var ferdig der i 1991. Etter det 
har fartùyet vñrt innom mange ruteomr•der, blant andre 
Kristiansund, Rùrvik og Oslofjorden. Etter 1999 har 
fartùyet bare hatt sporadiske oppdrag. I denne perioden 
og helt frem til i dag har Tornerose g•tt jevnt og trutt i 
lokalrutene i nñromr•det.

Skyssb•tdrift er i utgangspunktet et krevende yrke. N•r 
en i tillegg driver en stor del av virksomheten innenfor et 
usikkert spotmarked, kan spennings- og stressniv•et ofte 
passere det behagelige, og bevege seg over i det kritiske. 
Per virker likevel alltid litt tilbakelent og avslappet. Han 
har tid til organisasjonsarbeid og er p•driver for viktige 
prosesser knyttet til nñringen. Ti •r som engasjert styre-
formann i HRF er et eksempel.

Han svarer litt unnvikende da jeg spùr om han har g•tt 
hjem og bakt brùd sammen med barna etter et motorha-
vari. For • f• frustrasjonen utav kroppen. ºJoo.... det var
riktig detº.

De ¯ este husker den f ùrste al vorlige hurtigb•tulykken i Norge da katamaranen

ºSea Cat º gikk i fjell veggen ved Mjùmna 4. no vember 199 1.

Per Vold kunne se lysene p• Sea Cat fra stue vinduet. Dùgnet som fulgte gjorde 

inntrykk. Alle b•tene hans var akti ve i hjel pearbeidet. Allerede f• dager etter p• 

hadde han m ùte i Flor ù med Fylkesbaatane og Kyst verket, for • lage en plan for 

bedre merking a v farleiene.

Av Jan Willy Folger ù-Holm

PROFILEN ± Per Vold

Med oppmerking p! hjernen



€ vñre sm•barnsfar og skyssb•tfùrer med kona i vanlig 
full jobb hadde sine sider. Ofte m•tte barna vñre med far 
p• jobb. Jeg vet ikke om det sto i ansettelsesavtalen eller 
driftsmanualen at mannskapet p• b•tene skulle kunne 
h•ndtere et bleieskift, like fullt var det et faktum.
Et utbrudd fra matrosen om at: º faen, no har ho drete 
p• segº er nok ikke et dagligdags maritimt uttrykk, men 
kunne nok hùres i Per sin maritime verden n•r barna var 
sm•.

Han har mange meninger, og planer for framtiden. Gjen-
nom en kombinasjon av en forretningsid• og samfunns-
ansvar/distriktsutbygging har han utarbeidet en totalplan 

for en effektiv utnyttelse av et kombifartùy i ytre Sogn. 
Planene ligger n• hos Fylkeskommunen og Fjord 1 til 
vurdering.

Men det er merking av leien langs kysten som st•r hjertet 
hans nñrmest. Mye er gjort gjennom et godt samarbeid 
med Kystverket, men mye gjenst•r. ºNo m• ikkje politika-
rane sovne, men bevilge tilstrekkelige midla til at arbeidet 
kan fullfùrast. Det m• bli like enkelt • navigera p• sjùen 
som p• landeveien !º, Per blir engasjert n•r temaet mer-
king kommer opp. Akkurat n• er det startet opp et arbeid 
med bedre merking av oppdrettsanlegg. Ogs• der er Per 
Vold i fùrersetet.

Per Vold med utrettelig engasjement for bedre oppmerking. º So langt eg kjenner til har det ikkje skjedd ulykker av
noko slag i omr• der med hurtigb•tmerkingº .
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NOGVA MOTORFABRIKKAS
6280 Sùvik, tlf. 70  20 84 00, faks 70 20 84  10

E-post:firmapost@nogva.no

Vi skreddersyr lùsninger for alle behov. Lang erfaring kombi-
nert med kvalitetsprodukter gir en usl!elig komb inasjon.

NOG VA SCANIANOGV A SCANIA
Med

inn i framtiden
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Ki lder t il kon  ̄ikter
Oppdrettesanlegg har alltid vñrt en kilde til kon ̄ikter.
De som f•r slike anlegg nñr innp• seg, klager p• foru-
rensing, ùdelagte ® skeplasser, lyd- og lys, forurensing og 
redusert tilgjengelighet i nñromr•det ± kort sagt reduserte 
bokvaliteter. I stor grad er klagene basert p• realiteter. 
Et moderne oppdrettsanlegg beslaglegger store omr•der 
- to til tre hundre m•l er ikke uvanlig. I tillegg kommer 
et vesentlig stùrre omr•de der anker og ankertau skaper 
problemer for ® ske. Strùmaggregater og f• rautomater er 
stùykilder som ùdelegger stille sommerkvelder. Arbeids-
lys og lysoppmerking oppfattes som lysforurensing. At 
f• rspille og avfùring fra ® sken er en forurensingskilde kan 
det vanskelig nektes for. Mens kommunene er p•lagt • 
rense all kloakk, kan store ® skeoppdrettsanlegg fritt slippe 
ut ® skeavfùring som det p•st•s tilsvarer kloakken fra en 
by p• stùrrelse med Haugesund.

Fare for l iv og miljù
Protester kommer ogs• fra andre brukere av sjùomr•dene. 
Oppdrettsanleggene best•r i dag av store, tunge konstruk-
sjoner. Anlegg som legges ut i omr•der der skipstra® kk 
g•r, utgjùr en reell fare for skipsfarten. Dersom de blir 
p•rent, vil det fùre til skader selv p• store skip. Stùrst fare 
for ulykke blir det imidlertid dersom lystb•ter, hurtigb•ter 
eller mindre skip skulle kollidere med et oppdrettsanlegg.
I slike tilfeller vil en dessverre m•tte regne med dùdsfall.

Fiskeriminister Helga Pedersen har uttalt at en rùmt 
oppdretts® sk er en for mye. En kollisjon med et skip og et 
oppdrettsanlegg vil fùre til at titusenvis av ® sk vil komme 
p• rùmmen. Konsekvensene for villaksen og lakseelvene 
vil vñre katastrofale.

Midtfjords?
Hvor skal s• oppdrettsanleggene plasseres i fremtiden?
De ̄  este kommuner har i sine planer avsatt plass langs 
land for havbruksvirksomhet. Dette er gjerne de samme 
omr•dene som blir brukt til rekreasjon, ® ske og fritids-
® ske. Kon̄  iktene med bebyggelse er ofte •penbar. Ingen 
tror at utviklingen kan reverseres. Oppdrett av ® sk vil , og 

skal, vñre en viktig nñring i fremtiden. Men utviklingen 
m• styres slik at en i stùrst mulig grad unng•r kon ̄ikter 
og fremfor alt ulykker som rammer mennesker og miljùet. 
 
Ved • undersùke seilingsmùnsteret i mange kyst- og fjord-
omr•der vil en ® nne store omr•der, gjerne langt fra land, 
der det sjelden eller aldri er skipstra® kk.
Skipstra® kken g•r i helt bestemte mùnster gjerne langs 
land fra nes til nes. Omr•dene midt i fjorden peker 
seg derfor ut som de minst kon ̄iktfulle, samtidig som 
oppdretterne ® nner det de er p• jakt etter, nemlig god 
vanndybde, strùm og god plass. Det sier seg selv at dette 
ogs• vil vñre de minst kon̄ iktfylte omr•dene i forhold til 
de som grenser opp til sjùomr•dene v•re. 

Ikke problemfr itt
Det vil selvsagt vñre motforestillinger til • plassere opp-
drettsanlegg midtfjords eller i alle fall langt fra land. Store 
dyp gjùr oppankring vanskeligere og dyrere. Eventuell til-
kobling til strùmnettet blir problematisk og det blir lengre 
avstander n•r utstyr, f• r og personell skal transporteres til 
og fra anleggene.

En kan selvsagt ikke se bort fra slike problemstillinger, 
men de kan lùses, det viser erfaringene fra beslektede 
virksomheter. Og i den grad dette er problematisk vil 
fordelene med • unng• kon ̄ikter med naboer, redusert 
fare for kollisjoner og miljùgevinstene oppveie ulempene 
med god margin.   

Oppdrettsanlegg bùr
plasseres midtfjords
Etter mange •r med la ve ® skepriser og stagnasjon o ppn•s det n• gode resultat 

i oppdrettsn ñ ringen. Dette har f ùrt til stor o ptimisme og planlegging a v nye 

oppdrettsanlegg som er st ùrre og mer a vanserte enn f ùr. Dette stiller st ùrre kra v 

til lokalitetene. Men samtidig er anleggene mer robuste og kan derfor plasseres i 

omr•der som f ùr var utelukket p• grunn a v vñ rforholdene.

Kanskje er det p• tide • tenke nytt ?

Av Ottar J. Aare

22
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23For de som var med i Sogn og i Romsdal var det lett • 
konstantere at merkingen var for d•rlig, samt at anleggene 
ligger utsatt til i forhold til skipsfarten. 

P• kort sikt er det krevd bedre lysmerking og indirekte 
lys p• f• r  ̄•ten p• anlegget i Sogn. Videre har gruppen 
foresl•tt p• generelt grunnlag indirekte lys p• anleggenes 
ytterpunkter, indirekte lys p• f• r  ̄•ter, radarrē ektorer p• 

anleggenes ytterpunkter, gule bùyer som viser anleggenes 
fortùyninger og AIS (Automatic Identi® cation System) p• 
anleggene.

Forslagene skal n• bearbeides i Kystverkets organer. Om 
det som er foresl•tt vil bli endelig krav eller anbefalinger, 
gjenst•r • se.

Kystverket p! hugget
Kyst verket tar n• problemene med plassering og merking a v oppdrettsanlegg p• 

alvor. Det er nedsatt en gru ppe som skal komme med anbefalinger om merking 

av nye og eksisterende anlegg. HR F er re presentert i arbeidet. Som et ledd i denne 

prosessen ble det andre oktober sammenkalt til et m ùte og befaring p• et anlegg i 

Fensfjorden som det bl.a. fra hurtigb•thold har vñ rt klaget p•. F• dager senere ble 

det gjennomf ùrt befaring p• tre anlegg i Romsdal.

Et eksempel p•  risikofylt plassering. Den naturl ige leia 
g•r midt igjennom anlegget ± i hvit sektor av lykten ±
fùr den ble omskjermet til grùnt.

En ressursgruppe nedsatt av Kystverket foresl• r at oppdrettsanlegg bl.a. merkes med indirekte lys slik det med stort hell
er gjort i hurtigb•tleiene.
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24 I M•lùy er det allerede etablert et simulatormiljù ved 
Tryggleikssenteret, en avdeling av M•lùy vidareg•ende 
skule. Senteret blir blant annet brukt til trening av hurtig-
b•tmannskaper i forbindelse med kurs. Fylkesbaatane er 
ved siden av HRF sine rederier den stùrste brukeren av 
dette tilbudet. 

Parallelt med byggingen av de nye fergene blir det n• 
bygget opp en ny simulator nettopp for disse. ºBroen blir 
nùyaktig lik og farvannet som skal tra® kkeres blir ogs• 
modellert s• likt som det overhode er mulig. Simulato-
ren blir det grommeste som ® nnes p• markedet n•r vi er 
ferdig med alle justeringeneº, sier Svein Holvik ± daglig 
leder ved Tryggleikssenteret.

Viseadministrerende direktùr Svein Solheim i Fylkesbaa-
tane er ikke i tvil om at dette vil bli et nyttig verktùy for • 
gjùre driften av de nye fergene s• sikker som mulig. Han 
ser klare likhetstegn mellom hurtigb•t og fergene. ºDet er 
de samme problemstillingene de m• fokusere p• ± 

brorutiner og teamwork. Tiltakene som m• brukes for • 
oppn• nùdvendig sikkerhet ved feil, er broprosedyrer, god 
kommunikasjon og klare ansvarsforhold. Dette m• det 
trenes p• og da blir simulatoren i M•lùy et utmerket verk-
tùyº, sier Solheim, som ogs• ser for seg at mannskapene 
p• andre ferger etterhvert blir tatt med.

Selv om broen p• simulatoren er laget etter mal fra 
gassfergene ± og for s• vidt fergene Nordfjord og Lote, 
vil en ogs• kunne trene med andre b•ter. ºVi har pr. i dag 
en rekke forskjellige fartùy vi kan programmere inn etter 
behovº, sier Svein Holvik. Vi vil kunne kjùre den nye 
simulatoren sammen med de tre andre vi allerede har og 
derved vil vi kunne operere en hel  ̄•te av fartùy i sam-
spill i samme farvann. 

ºI disse dager gjùres simulatormodellen av MS Komman-
dùren ferdig og om kort tid regner vi med • ha farvann 
fra Stad til Stavanger, inkludert Stad skipstunnel, klart for 
simulert seilasº.

Gassfergene f•r et t ùft driftsm ùnster. Det blir liten tid til • ta fergene ut a v rute for 

• ùve opp nye medarbeidere. Dette er en a v grunnene til at Fjord 1 Fylkesbaatane 

har bestemt seg for utstrakt bruk a v simulatortrening. 

Simulatoropplñring for 
gassfergemannskapene

Det nye simulatorbygget ved Tryggleikssenteret - M• lùy vidareg•ande skule.



 n
r 

2 
- 

20
06

   
 H

ur
tig

b!
te

ne
s 

R
ed

er
ifo

rb
un

d

25

Etter en kort innledning fra arrangùrene og Helge Eik fra 
Serti® kat- og utdanningsavdelingen i Sjùfartsdirektoratet, 
gikk deltakerne lùs p• gruppeoppgaver relatert til kvali® -
kasjonsforskriften og erfaringer med den etter snart to •rs 
virketid.

I plenumsdebatten etter lunsj kom det tydelig frem at 
gruppene ùnsket endringer. Det var stor enighet om at 
seks m•neders regelen for utsjekk m•tte forlenges til
12 m•neder. De rigorùse kravene om utsjekk p• alle kaier, 
dag og natt, hadde assessorene ogs• svñrt lite sans for. 
Det var enighet om at utsjekk i farvann bùr vñre en vur-
dering gjort av kapteinen om bord, mens assessors arbeid 
bùr konsentreres om fartùyutsjekk.

Etter forsamlingens mening ville det vñre fordelaktig med 
hurtigb•terfaring fùr en g•r hurtigb•tkurset. Ellers ble det 
en del diskusjoner rundt de forskjellige hurtigb•tkursene, 
innhold og varighet. Det var tydelig at erfaringene er noe 
variable fra de forskjellige utdanningsinstitusjonene.

Representanter fra Sjùfartsdirektoratet var som nevnt til 
stede og noterte seg de klare meldingene fra et samlet as-
sessorkorps fra hele nñringen. Vi h•per at de, som sist, vil 
ta hensyn til det som denne forsamlingene av de virkelige 
hurtigb•tspesialistene mener.

I tr•d med kra vet i k vali ® ka sjonsforskriften ble assessorene i n ñ ringen samlet

28. no vember. Som sist var det R LF og HRF som i fellesska p arrangerte.

Til dagsseminaret med deltakere fra hele landet viser det seg at Gardermoen er 

mest sentralt. Over 40 p•meldte vitner om stor interesse.

Assessorsamlingen
2006

Arild Rùd fra Rederienes Landsforening ledet debatten.
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Tilgjengelighet er alltid en vurdering som legges til grunn 
n•r HRF skal arrangere •rsmùte, men etter hvert som 
veier og forbindelser blir bedre utbygd er dette problemet 
blitt mindre og mindre. En kan etterhvert n• de  ̄este ste-
der i landet fùr lunsj, nesten uansett hvor en starter fra.

Til  Loen kom mange med egen bil, men en hel  ̄okk 
hadde takket ja til tilbudet fra L. Rùdne & Sùnner om et 
cruise med nye Rygerkongen langs Vestlandskysten og 
inn Nordfjord til Loen. Rygerkongen ble levert fra Brù-
drene Aa i mai i •r. 

Ogs• den helt nye Fjord Aalesund, levert fra M•lùy Verft 
i v•r, kom til Loen fredag. Dermed kunne verft, konstruk-
tùrer og underleverandùrer fra Nordfjord presentere sine 
siste produkter for en stor kundegruppe fra hele landet.

Det var lagt opp til et interessant program som inneholdt 
b•de dagsaktuelle problemstillinger og fremtidsrettede 
tema. Tidligere luftfartsdirektùr Otto Lagarhus fortalte 
om bruk av maskinist i  ̄yindustrien og trakk paralleller 
til hurtigb•t og den tekniske utviklingen som har skjedd. 
En gjorde seg noen tanker om Sjùfartsdirektoratets forslag 
om • skjerpe maskinistkravet p• mindre hurtigb•ter sett i 
lys av dette.

At ordfùrer i Vanylven, Jan Helgùy, brenner for Stad 
skipstunnel er ingen som hùrte hans foredrag i tvil om. 
Vi tror nok at han vekte noen hurtigb•tredere for saken 
n•r han fortalte om mulighetene tunnelen vil gi v•r
nñring. B•de i kommersiell utnyttelse innenfor reiseliv og 
i forbindelse med verkstedopphold og reserveb•ttjenester 
blir tunnelen viktig.

HRF har foresl•tt et prosjekt overfor Helse Nord omkring 
gassdrift av ambulanseb•ter. Som et ledd i • kartlegge 
realismen rundt dette, var teknisk leder i Liquiline,
Tomas Fiksdal, invitert til • fortelle om muligheter og 
begrensninger.

Det vil vel vñre for sterkt • si at gassdrift er nñrt forest•-
ende, men • avskrive mulighetene vil ikke vñre riktig, 
spesielt sett i lys av et stadig sterkere engasjement rundt 
utslipp av klimagasser. Supplyb•ter og ferger er hùyak-
tuelt og n• kommer ® skeri for fullt. Den klare fordelen 
ambulanseb•ter har er bl.a. faste baser og korte turer.

€rsmùtet vedtok to resolusjoner, en adressert til Sjùfarts-
direktoratet ang•ende bemanningssituasjonen og en som 
gikk til ® skeriministeren, samferdselsministeren og trans-
port- og kommunikasjonsministeren p• Stortinget.

26

110  nautiske mil nordo ver og 55  ùstover fra Bergen eller 490 kilometer 

nord vestover fra Oslo, der ® nne r en Loen og Hotel Alexandra, kanskje landets beste 

hotell med en historie som strekker seg tilbake til 188 4. Den gang tok reisen fra 

Oslo eller Bergen ¯ er e dager. 

"RSMéTE 2006
De 20 sprekeste av de mer enn 90 p•  • rsmùtet. Her p•  Lostùylen.
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Vi gjengir resolusjonene her:

Bemanningssituasjonen i hurt igb!tbransjen
De siste m• nedene har vist at bemanningssituasjonen i 
hurtigb•tnñringen er blitt vesentlig vanskeligere enn fùr. 
For fùrste gang har det forekommet kanselleringer av 
ruter og oppdrag som fùlge av dette. Selv om intensjonene 
med den nye kvali® kasjonsforskri ften som tr• dte i kraft i 
januar 2005 var de aller beste, er det denne som er
hoved• rsaken til den forverrede situasjonen. Spesielt er 
det de strenge kravene til fartùyopplñring som skal g•  
over ̄  ere m• neder, samt kravene til utsjekk og re-utsjekk 
som gjùr det vanskelig •  bemanne opp fartùyene i hùyse-
songen og n• r det er behov for vikarer.

Regelverket er lite ̄ eksibelt og tar derfor ikke hensyn til 
at det i hurtigb•tnñringen er store variasjoner b•de i 
fartùystùrrelse, kompleksitet i operasjon og farvann.

€rsmùtet i Hurtigb•tenes Rederforbund ber Sjùfartsdirek-
toratet snarest gjennomfùre den bebudede gjennomgang 
og revisjon av kvali® kasjonsforskri ften og at det i denne 
revisjonen tas hensyn til de forholdene som her er nevnt.

Stad skipstunnel
Hurtigb•tenes Rederiforbund (HRF) ser p• realiseringen 
av Stad Skipstunnel som et sñrdeles viktig tiltak som vil 
ha stor betydning ogs•  for hurtigb•tnñringen.

Tunnel gjennom Stadlandet vil bety at det kan etableres 
alternative transportruter for last og ikke minst for
passasjerer langs kysten av Vestlandet.

Sikkerhetsmessig vil prosjektet ha stor betydning for
tra® kk som i dag m•  passere Stadhavet.

Stad skipstunnel vil i seg selv bli et reisem• l og vil i tillegg 
•pne for bruk av hurtigb•ter i reiselivssammenheng p• en 
helt annen m• te enn i dag.

€rsmùtet i Hurtigb•tenes Rederiforbund ber om at Stad-
Skipstunnel blir realisert s•  snart som mulig.

Sosialt og avslappende
Det sosiale er viktig under •rsmùtesamlingene. Her var 
det lagt opp til kroppslig velvñre ± lñring og mosjon.

I to vinkurs ® kk deltakerne b•de lñre om og smake vin fra 
hotellets utmerkede vinkjeller. Turen til Lostùylen i ̄ ott 
hùstvñr samlet 29 deltakere som alle kom vel frem og 
tilbake. Gnags•r var eneste rapporterte skade.

Hotellets spa-avdeling gav lindring for kroppslige plager.  

Under festmiddagen lùrdag gjorde Oddbjùrn Kristiansen 
sterkt inntrykk med sine morsomme, men dog s• rē ek-
terte fortellinger om det • vñre hurtigb•tfùrer i frem-
mede farvann. Hùytidlig var det ogs• n•r styreformann 
Jan Willy Folgerù-Holm og ñresmedlem Bjarne Dahl 
overrakte HRF prisen til Per Vold for hans arbeid med 
merkesystemet i hurtigb•tleier.

Rygerkongen (nñrmest) og Fjord Aalesund.

Per Vold (t.v.) ® kk overrakt HRF prisen 2006 av styre-
formann Jan Willy Folgerù-Holm og ñredsmedlem Bjarne 
Dahl (t.h.). Prisen er et diplom og et oljemaleri av 
kunstneren Bjarne Ytterland.
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Som litt utenforst•ende kan 
man kanskje tillate seg • 
mùnstre idrettsgrenen med et 
litt skr•tt blikk. Jeg har skjùnt 
at det handler om • f• ballen 
i nettet og jeg har ogs• skjùnt 
at n•r det en sjelden gang 
hender, utlùser det en enorm 
og ekstatisk glede. Noen 
kamerater av meg var p• fot-
ballkamp i England tilbake p• 
90-tallet og bevitnet at Kjetil 
Rekdal scoret seiersm•let til 
Norge med et kanonskudd fra 
langt utenfor 16-meteren. N•r 
ballen med stigende kurve 
braste i nettet begynte to av 
de normalt sindige karene • 
grine og tredjemann tisset i 
buksa i ren begeistring. Det 
var visst rundt 20 •r siden sist 
det skjedde et lignende uhell, 
men den gangen hadde mam-

maen hans tatt forholdsregler.

Hva om alle ® kk hver sin ball som skulle raskeste veien 
inn i det samme m•let? 
Det ville bli slutt p• kniving, krangling, benbrudd, nese-
blod, snùrr, t•rer og gule kort. Dessuten ville det utvilsomt 
blitt en hel mengde med m•l da det vel ikke ® nnes den 
m•lvakt som kunne h•ndtere dette alene. Ekstasen ville 
blitt s• enorm at i alle fall mine nevnte kamerater nok 
m•tte ta de samme forholdsregler som mammaen deres 
tok p• deres vegne for en mannsalder siden.

Jeg skulle ùnske at v•re styrende, offentlige myndigheter 
tenkte litt mindre fotball i sitt daglige virke. Det handler 
ikke nùdvendigvis om • vñre best, verst, mest utholdende 
eller • t•le mest smerte. Det m• da etter hvert handle litt 
om • sette opp et stort felles m•l som man sammen kan 
benytte til • f• inn en del scoringer uten at det ligger for 
mange skadede langs med.

M•let m• vñre basert p• sikkerhet, kvalitet,  ̄eksibilitet, 
skjùnn, tillit og •penhet uten unntak. Som redere kan vi 

ikke akseptere • m•tte g• rundt i frykt for neste inspek-
sjon, revisjon og juridiske krumspring som totalt kan 
ùdelegge det man har satset all sin tid og gjerne ogs• for-
mue p• • bygge opp. Det har ogs• denne hùsten vist seg 
at sentrale skikkelser heller ikke g•r av veien for • bruke 
pressen som forum for •pen saksbehandling basert p• et 
totalt sviktende grunnlag. Kanskje for • vise handlekraft 
og styrke, hva vet jeg? Jeg vet i alle fall at slike episoder 
ikke styrker tilliten eller stimulerer til •penhet for
fremtiden.

Som ungdom kan jeg huske at en entreprenùr i bygda 
bl•ste veldig rùdt i et slikt apparat som politiet ofte 
bruker p• andre p• morgenkvisten. Blodprùven viste at 
han hadde hùy og frisk promille og fùrerkortet for bil og 
lastebil ble beslaglagt p• stedet. Etter noen dager var han i 
full gang igjen med gravearbeidet. Det viste seg da at den 
lokale lensmannen hadde gitt ham fùrerkortet tilbake p• 
det grunnlag at det ville blitt for store konsekvenser for 
ham • miste levebrùdet sitt som entreprenùr. Lensmannen 
ville ikke vñre den som skapte en ny sosialklient i bygda.

Uten sammenligning forùvrig, g•r det mange sjùof® se-
rer og mannskap og sparker sm•stein p• grunn av at de 
glemte • attestere kopiene av serti® katene sine n•r de 
sùkte om fornyelse, eller at de sliter med • bevise at de 
har nok fartstid de siste 5 •rene for • fornye serti® ka-
tet. Ny innsendelse og krav om ny dokumentasjon fùrer 
kanskje til at de m• st• over ei vakt eller en tur i p•vente 
av ny saksbehandling. Hvilken annen yrkesgruppe ville 
akseptert slikt?

Vi sliter stadig mer med bemanningen. Ikke nùdvendigvis 
p• grunn av at det ikke ® nnes interesserte og dyktige folk 
som lett kan ta en utfordring og et vikaroppdrag. Selvsagt 
stikker offshorerederiene av med massevis av sjùfolk da 
de kan tilby bedre hyre enn vi i fjordfarten kan. B•tene 
har ofte dagrater p• mer enn 1,5 millioner kroner, noe som 
gjùr at de kan tillate seg gode betingelser for mannskapet.

V•rt stùrste problem og stadig tilbakevendende dilemma 
er at vi ikke har praktiske og teoretiske muligheter til • 
rekruttere nok personell p• ºlovligº vis. Krav om hur-
tigb•tkurs, retreningskurs, rettighetsgivende fartstid, 
opplñringstid, utsjekk, assessment, kvali® kasjonsbevis og 

Fotball og slikt...
Undertegnede er kanskje ikke den mest ihuga fotballsu pporteren, men har 

like vel stor glede a v • se h vordan det fenger de ¯ este andre. Sporten ska per 

en enorm lidenska p i samfunnet og f•r sel v de mest stillfarende til • uttale seg 

med fremmedord de ikke vet helt sikkert h va betyr med stor o verbe visning n•r 

lùrdagens kam p blir analysert p• TV2, i messa eller ved lunsjbordet.

KRONIKK
I denne spalten oppfordrer
vi gjesteskribenter til ! dele
sine tanker og ideer med
HRF Informerer sine lesere.

Fùrst ute er Rune Midtkandal, 
daglig leder og hurtigb!tfùrer 
i 62# Nord Cruises AS.
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maksimal periode siden forrige utsjekk gjùr at hverdagen 
v•r fortoner seg som meget vanskelig. B•ter ligger ved 
kai p• grunn av mannskapsmangel og mange av dem som 
velger • seile har dessverre ikke alltid sitt p• det tùrre i 
henhold til myndighetenes krav. 

Vi m• da tillate oss • stille fùlgende spùrsm•l: Hva er i 
veien med norsk hurtigb•tnñring?
Har vi statistikker og hyppige ulykkesintervall som rett-
ferdiggjùr de skjerpede kravene?
Er egentlig 20 knop p• en bred vei hùy fart tatt i betrakt-
ning at de ̄ este hurtigb•ter kan stoppe p• to skipsleng-
der? Gjùr de skjerpede kravene oss mer kriminelle da vi 
sliter med • fullfùre leksa som vi p•legges? Er kompe-
tansen til en erfaren sjùkaptein med lang fartstid virke-
lig s• svak at han ikke kan sjekke ut sitt eget mannskap, 
og dessuten m• bevise sin egen kompetanse i form av 
en bunke med attesterte kopier? Tror man virkelig at en 
kaptein med sin sunne fornuft i behold vil seile rundt med 
et mannskap som ikke duger? Hvilken annen yrkesgruppe 
ville akseptert slikt?

Det ble et ramaskrik da landets lñrere ble utsatt for en ny 
reform som krevde tilleggskurs. Det stod i avisa at dette 
var et betydelig lùft og en stor ùkonomisk byrde for stan-
den da kursbehovet kostet kr. 3.000,- pr. hode.

I galskapens •nd representerer jeg et rederi som innen 
2008 trolig har investert 130 millioner i tonnasje p• ren 
spekulasjon. Vi baserer ikke driften p• en eneste offentlig 
driftstilskuddskrone og bygger dette opp fra null. Vi vet at 
vi vil tape mange penger noen •r fùr det forh•pentligvis 
svinger seg opp, men i all v•r enfoldighet og stahet vet 
vi ogs• at det vil svinge seg opp. Ellers m•tte vi satset 
p• noe tryggere. Vi skaper verdier, mange arbeidsplasser, 
enorme ringvirkninger i v•rt fylke, positiv driv, opti-
misme og p•gangsmot. Det ville vñrt um•telig trist om de 
styrende offentlige myndigheter med hjemmel i interna-
sjonalt regelverk p• sin velmenende og omsorgsfulle m•te 
knuste slikt initiativ.

Finnes det fornuftige mellomlùsninger som kan konstru-
eres i fellesskap? 

Ha ei riktig God Jul!

Artikkelforfatteren reiser en rekker spùrsm•l rundt kompetansekrav og dokumentasjon. Kanskje er det dette bildet noen 
har av norske hurtigb•tfùrere? Her i Jorulf Myrene sin strek.



SKIPSFéRER OG MASKINSJEF SéKES
Norges Miljùvernforbund bygger verdens mest miljùriktige skip, katamaranen MS Miljùdronningen II.
Skipet skal brukes som konferanse-, miljù-, kyst- og havoverv•kningsfartùy. Miljùdronningen II er den
stùrste ùkonomiske investring noen norsk miljùorganisasjon har gjort. 

Miljùdronningen II bygges ved Fjellstrand AS i Hardanger. Fartùyet er en Flying Cat 35. 33.9 m lang, 10.4 m bred,
en hurtigg•ende katamaran bygget etter HSC 2000 med sikkerhetsserti® kat for passasjerfartùy, kategori A og DNV
HSLC regler R2 for fartsomr•de ºliten kystfartº, klasse B.

Til bemanning  av  fartùyet  sùkes:

 ·  Skipsfùrer med serti® kat D4 eller hùyere
 ·  Maskinsjef med serti® kat M3 eller hùyere

Sùkere som ikke har hurtigb•tkurs vil bli gitt anledning til • ta slikt kurs i byggeperioden. 

Fartùyet skal levers i oktober 2007. Det er beregnet at of® serene skal delta i
byggeprosessen og ansettelse er ùnskelig fra 2. kvartal 2007.

For  nñ rmere  opp lysninger  k ontakt

Kurt  W.  O dd ekalv , telef on 90  89  22  68,  e-po st:  k urt @nmf .no
Jan  W illy  Folgerù -Ho lm , telef on 95  23  22  38,  e-po st:  jaki @haugnett .no

Animasjon: Fjellst rand AS MS º M iljùdronningen IIº   
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The Complete Series 2000

The Exclusive 4
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L. Rùdne & Sùnner AS er Norges stùrste hurtigb•t-
rederi og har n• 17 b•ter, samt en under bygging 
med levering i mai 2007. Ambulanseb•ter, rutetra® kk, 
sightseeing p• Lysefjorden samt charter/® rmaturer er 
v•re hoved for retningsomr•der.

L. Rùdne & Sùnner AS er en stor bruker av Stavanger
Havn. Vi frakter •rlig i overkant av 100.000 personer
fra Stavanger til fjordene i Ryfylke i charter tra® kk,
og i tillegg til dette et betydelig antall reisende p•
v•re ruteb•ter.

Hovedkontor og verksted er lokalisert p• Sjernarùy
i Ryfylke, og vi har eget salgskontor i Stavanger for
charterb•ter, opplevelsesturer, sightseeing, kurs- &
konferanse, julebord, fotballb•t og skib•t for • nevne
noe. énskes innspill til planlegging og gjennomfùring
av ® rmaarrangement ± ta kontakt med oss.
Vi kommer gjerne til din arbeidsplass for en nñrmere
presentasjon!

Rùdne feirer 50 •rs jubileum i •r!

Tlf: 51 89 52 70, www.rodne.no
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MARITIME KURS
 HurtigbŒtkurs /  retreningskurs uke 3, 6 og 8 
 Passasjer- og krisehŒndteringskurs uke 4 og 6
 IMO 60 /  rep. IMO 60 /  oppgr. uke 2, 5, 8, (12,  15, 18 og 21 )
 IMO 80 uke 2 og 3 (21,  22 og 23)
 Rep. IMO 80 uke 3 og 7
 40 t . F¿rstehjelp /  rep av f¿rstehj. uke 3 og 7 (23)
 Radiokurs ROC/GOC uke 3 og 4 (21,  22, 23, 24)
 HMOB uke 4 og 6

Kursplanen er fast t.o.m. uke 8.

Sjekk fullstendig kursliste pŒ vŒr internett side 
www.maloy.vgs.no

MŒl¿y vidaregŒande skule
SFTS Sogn og Fjordane Tryggleikssenter

6718  DEKNEPOLLEN

SOGN OG FJORDANE 
FYL KESKOMM UNE

Har du behov for kurs ta kontakt med oss.
Tlf. 57 84 91 00, 57 85 30 19
E-post: svein.holvik@sfj.no /  sfts@sfj.no
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d ºV•r rute setter begrensninger til maks hùyde-dybde-bred-
de p• b•t, da vi m• passere under en jernbanebro. Kaien 
p• Munkholmen ligger ogs• •pent og utsatt til for enkelte 
vindretninger, b•ten ble derfor bygd i st•l med aluminium 
overbygg. For • ivareta stùrst mulig sikkerhet til v•re 
passasjerer hvis en driftsstopp skulle oppst• rett utenfor 
moloen med vind og sjù som sl•r inn mot land, valgte vi 
to helt uavhengige fremdriftsinstallasjonerº,
sier Lindis Valsù.
 
ºI 2002 ble Nidarholm forlenget til 19,95 meter for • f• 
plass til redningsvester og  ̄•ter etter nye forskrifter.
Dette for • forhindre at vi m•tte ta ut seteplasser og
redusere passasjerantalletº.

Tekniske data:
Lengde o.a: 19,95 meter
Bredde p• spant: 4,20 meter
Dybde i riss: 2,50 meter
Hùyde o.k.v.l: 2,45 meter
Dypgang (lett): 1,20 meter
Passasjerantall: 98 pax
Motorer: 2 x Volvo Penta TMD 100 a 210 HK
Gear: Twin Disc M6 514 og faste propeller

Nidarholm ble bygd i 1974 hos BKW St•l produkter p• Nordm ùre for tra ® kk som 

ruteb•t Trondheim ± Munkholmen. Det er Tri pps B•tser vice og Lindis Valsù som

eier og dri ver b•ten.

OMTALEN 

Nidarholm
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Siste om Stad 
skipstunnel
Det var ventet en a vklaring omkring 

Stad ski pstunnel i forbindelse med 

Statsbudsjettet. De minst o ptimistiske 

fryktet at regjeringen ville vende 

tommelen ned for hele prosjektet fordi 

de mente at den samfunns ùkonomiske 

nytte verdien blir for la v.

En prosjektgruppe med bl.a. fylkesordfùrerne i Mùre og 
Romsdal og Sogn og Fjordane bad derfor om at Stad skips-
tunnel m•tte bli utredet p• nytt og da med stùrre seilings-
hùyde slik at bl.a. hurtigrutene kan bruke tunnelen. Dette 
® kk stùtte bl.a. fra HRF i brev til ® skeriminister
Helga Pedersen.

Forkjemperne for tunnel er mer optimistisk enn noen gang 
n•r de n• har f•tt beskjed fra regjeringshold om at ny
utredning vil bli iverksatt. Ordfùreren i Vanylven Jan 
Helgùy er krystallklar i sin sp•dom ± ºn• blir tunnelen 
realisertº.
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· Selstad Solund
Hardbakke

· Selstad Barekstad
Barekstad

· Selstad Ytrùy
Ytrùygrend

· Selstad Syvdsnes 
Syvde

· Selstad Tr• lservice AS 
Skutvika, €lesund

· Lofoten Not og Tr•l AS
Svinùya Svolvñr

· Lofoten Not og Tr•l AS
avd.Andenes

· NOFI Svolvñr AS,
Svolvñr

· NOFI Svolvñr AS 
avd. Sandnessjùen

· Selstad Tromsù AS,
Tromsù

· Selstad B•tsfjord AS 
B•tsfjord

· Selstad Nordtrawl AS
Skagen, Danmark

6700 M•lù y
Telefon  57 85 25 00 ± Telefaks 57 85 25 25

E-mail: selstad@selstad .no

Vi har leveranse/service p• r edningsutstyr 
til Fylkesbaatane i Sogn og Fjordane!

Du finner oss langs hele kysten!

· FL• TESERVICE

· NO TBé TERI

· TAUF ABRIKK

· TR•LV ERKSTED

· UTSTYR TIL 

OPPDRETT SNáRIN GEN

Med v•r spesial-
utrustede ferje
M/S «LISA» 
skifter vi poser 
og legger ut nye
anlegg.

Avdeling Solund.

Vi leverer:



Returadresse:
Hurtigb•tenes
Rederiforbund
Postboks 130
6399 Vestnes

A

Fem argumenter for • velge aluminium (og ett imot)

Alu minium er det riktige valget for de aller ¯  este nye, rute g•ende

hurtigb•ter der regularitet og totalùkonomi er viktig.

·  V•re  gjennomprùvde skrogtyper beholder sine gode egenskaper n•r det gjelder 
komfort og regularitet ogs• ved hùy sjù og med last.

·  Lav totalvekt, gunstig skrogdesign og effektivt framdriftsanlegg gir lavt 
drivstofforbruk og lave, forutsigbare vedlikeholdsutgifter.

·  Ingen stùpeformer. Hvert skrog blir unik og alltid optimalt tilpasset oppgaven.

·  Hùy annenh•ndsverdi, takket vñre f• ªaldersproblemer. 

·  Aluminium forurenser ikke miljùet, og er lett • resirkulere.

Men p•  den andre siden er jo hurtigb•ter i aluminum ikk e noen nyhet akkurat ...

Oma Baatbyggeri AS, Postboks 200, 5402 Stord   ·   Tlf. 53 40 98 00   ·   Fax 53 40 98 01   ·   E-post: post@oma.no

Oma Baatbyggeri AS er ledende innen byg-
ging av hurtigb•ter i aluminium mellom 20 
og 35 meter. Oma Baatbyggeri ble etablert 
i 1909 og fùrste hurtigb•t ble levert i 1973. 
Siden har vi raf® nert v•re konstruksjoner 
og materialbruk med tanke p• best mulig 
totalùkonomi og sikker het for v•re kunder.


