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Leder

Skyldig inntil det motsatte

er bevist

Jeg reiste nylig med

gang om en blir a vblest i sikkerhetskontrollen.

~y fra Gardermoen + det har jeg gjort ofte.

Litt s pennende h ver

En siste sjekk om mobilen, n  ukler og

sme penger er plasserti plastkorgen = se et aldri se lite lettelses sukk ner maskinen

forholder seg i ro idet jeg ger igjennom.

Denne gangen var det annerledes. Lenge fur jeg var ISPSsikring av innenriks fergerutemen bare de

klar til » slenge 2 og hendbagasje + hver for seg
selvsagt + pe bendeble jeg stoppet av en morsk
halv-politi med et svart vepen. Med dette hadde han
stor interesse av ¢ sjekke skotuyet til alle reisende
Ved siden av stod en kollega og viftet med gratis
plastposer som hun sterkt anbefalte til opploag
avtoalettartikler og lignende.

Utrolig nok maskinen gav ikke fra seg s mye som
et pip denne gangen hell&tke fur neste mann
pruvde segkn fuler seg som den mellom$ek-
kenBruse pe vei til seters. Og ne tok trollet han som
kom etter.En sviir og iherdig branne stod klar med
sitt vepen. Sko og belte ble beordret av fur den-iher
dige i full offentlighet gikk lus pe sitt offer med en
inderlig overbevisningom at her hadde haarfget en
farlig terrorist. Ingen kroppsdeler ble spart. Lenge
se det ut som farlige vepen eller sprengstoff helt
sikkert mette viire plassert i skrittet pe den skyldige.
Men nei £ da fer vi endeerde bagasjen + tenkte
den store ogay tegn til en med litt fiirre striper pe

skuldrene om ¢ sette i gang. Omsider slapp vedkom

mende igjennom = rud i hodeten frikjent + riktig
nok med streng advarsel om ¢ benytte gjennomsikit
plastpose neste gang * husk to gule kort er rudt.

Den internasjonale terrorismen har klart ¢ innfure
det omvendte rettsprinsippet £ du er skyldig til det
motsatte er bevisDet er ikke lenger noe trivelig »
'y + selv om kaffekoppen er gjeninnfurt i SBi&a
thens.

| vert smukke naboland pe andre siden av Skager
rak * litt nfirmere den store verden * innfurer de n

store sambandene i furste omgafrenk dere ner

ikke hvis dette kommer til NorgeéDet er dessverre
ingen som kan si at dette ikke kommer + det er

det ikke vi som bestemm@rerk dere en tur langs
kyststamveien + skyldig inntil det motsatte er bevist
* hver annen time.

Problemet er at dette er selveskalerende. + For de
som er engasijert i dette fagomredet blir det\ato
skyggende viktigDet er nok e registrere at en av de
hurtigst voksende nfiringene i kongeriket er
vekternfiringen. Studer disseotte uniformerte men
neskene med stelblikk og imponedrende distinksjo
ner £ ere striper enn det tok meg 12 er « fo rett til «
bfire £+ og spur om ikke dette er dudsens alvor.

Politistaten er det ingen som unsker £ men me vi
akseptere lighversjor? Kanskje er det pe huy tid at
noen stiller spursmelstegn ved alle tiltakene som vi
tilsynelatende bare me aksepteke.terrorfaren se
stor at vi me akseptere det som i beste fall niirmer
seg trakassering * og stopperveruell terrorisme
pe den mster?

OttarJ. Aare



Skipssikkerhetsloven

Skipssikkerhetslo ven ventes e tre i kraft fra

1.januar 2007 . Enny lo v furer til

endringer i andre lo ver og i forskrifter. | dette tilfellet blir det endringer i Sjuloven,
Sjumannslo ven og Skattelo ven. Loven om arbeids - og hviletid blir o pphevet og i stor

grad erstattet a v en forskrift.

Det er reist tvil om norsk rett har oppfylt kexe i~ ere
EU-direktiv og dette er det tatt huyde for i den nye
forskriften om arbeidstid og hviletidet er ellers interes
sant at det med den nye loven innfures overtredelsesge
som sanksjonsmulighet istedenfor straff.

| motivene til skipssikkerhetsloven er det presisert at de
i sturre grad bur reageres overfor rederiet erafor
enkeltpersoner om baréleks. skipsfurer eller andre i
mannskapetRederiet blir heretter det sentrale pliktsub
jektet £ og ikke skipsfureren som hdoven er uttrykket

rederiet klart de®nefRederiet er det selskap som ster
oppfurt i skipets sikkerhetsstyringssystem. For skip som
ikke har krav til sikkerhetsstyringssystewil eieren viire

by anse som rederiet dersom ikke ansvavetlates til et

[

driftsansvarlig selskaette vil ha betydning ved utleie
av skip og det er viktig « fulge kens 85 dersom eieren
ikke unsker e sitte med driftsansvaret i slike situasjoner.

Kystekspressen ved Eduy. Foto Kjell Holden.
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Kanskje ditt viktigste sikkerhetsutstyr
Hjertestarter

Plutselig kr Uker passasjeren istolen ved siden a v seg sammen i smerte. Han siger
fremo ver og tar seq til brystet. Faller s heltuta v setetogned ped urken. Tankene
raser igjennom hodet ditt  +hva er dette *hva skal jeg gj ure * hvilke sym ptomer

er dette ? Du kneler ned ved siden +* bevissthet + du snakker til han, sler han lett pe
kinnet og fer noen uklare lyder tilbake + synes du o ppfatter hjertet.  Noen luper til
og varsler mannska pet pe broen. Sideleie +kanskje det er det rette.  Du fors uker ¢
snu pe pasienten. Dermed s pyr han uto ver d urken.

Av Ottar J. Aare

Endelig kommer en fra mannskapet og spur hva som Av alle de°sjuulykkené vi snakker omz frykter og trener
skjer.Du forklarer og heper at han vet hva som er riktig i pe « mestre er det den som her er beslatdet er aller
situasjonenmen han forsvinner like fort for « varsle sine sturst fare for « oppleve. Ner beten + arbeidsplassen ver +
overordnede = begrepene surrer igjen i hodet + puisle- i store deler av tiden er fylt med passasjerer er muligheten
drett hjertelungeredningdet eneste du vet sikkert er at dat stor for at en eller annefur eller senere blir alvorlig og
haster + haster med ¢ gjure det riktige... livstruende syk.

Hjertesartere @nes ~ ere versjoner
og priser. Forunder20.000kroner lan
enfe godeautomaiskemaskiner.

Foto: Terje Haestd / Norsk Luftambuanse.
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Muligheten for at dette ender med et dudsfall er nok land
sturre enn i decenario som vi legger inn i de pelagte
uvelsene om bord.

—

Er vi rustet til « mute denne dudsrisikoen ps en mete som
gjur at vi kan se perirende og andre i uynene etferpe
Det avhenger selvsagt av hvordan vi hendterer situasjo
nen ner den oppster og det er avhengig av om vi har det
riktige utstyret

Hjertelungeredning er en selvfulgelig del av sikkerhetskur
sene som alle om bord i hurtighster skal bat samme
gjelder furstehjelp for andre sykdommer og ulykis:.
“ege har er ganger utfurt puste@g pumpeuvelser pe for
skjellige Annedukkr. Forbinding av store bludninger o.l.
er ogse noe deede har trent pe i slike kurs. Og her som
ellers kommer ferdighet med hyppige uvelser.

Muligheten for at en pasient med hjertestans vil fe riktig

resultatet i de allerege tilfeller av hjertestas. Tidsaspek
tet er helt avgjurende. Korrekt hjertelungeredning er med
« forlenge tiden og uke mulighetemen uansett er rask
tilkobling og bruk av hjertestarter avgjurefigddette sier
Tor®m Hallerud i Norsk Luftambulanse tilRF Informe
rer.®Jegvil sterkt anbefale at hjertestartemr®s om bord

og at es mulig kurses i bruken

HRF har ofte hevdet at bruken av ressursene til sikkerhet
ikke er optimal. Ner redningsmiddelforskriften tredte i
kraft i 2006 s vi det igjenEn rekke krav ble gjennomfurt

+ krav som har minimal refars i alle fall for de mindre
betene. Fire linekasterapparate VHF er pe to mann og

12 fallskjermraketter kan nevnes som eksempel pe utstyr
som kanskje aldri vil bli livreddende. Men hva med hjerte
starteref® Den er ikke pe budsjettet og ikke nevnt blant-sik
kerhetsutstyret. Selvsagt ster rederiene fritt til « kjupe inn
ogse slike. Men i en verden styrt av ukonomiske realiteter
ville det viirt se utrolig mye enklere dersom en kunne prio

furstehjelp av mannskapet eller en annen passasjer €r rela ritert og valgt bort noe av det en ser som lite formelstjenlig

tivt stor + men deretter

°Hjertelungeredning me fulges opp med bruk av lold®
lator + hjertestarter + for at hjerte skal starte igjen.

Det er kun i de tilfellene at hjertestansen skyldes oksyge
mangel at et hjerte kan starte som fulge av hjerterlunger
ning alene.

Drukning eller annen blokkering av luftveiene kan vfire
slike tilfeller. Nfirhet til hjertestarter er helt avgjurende for

=]
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d

til fordel for f.eks. en hjertestarter.

Et liv berget med hjerterstarter har vel samme verdi som et

som berges med M®bet?
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Formannen har ordet

Velkommen til Vestlandet

Sjufartsdirektoratet er ne

Av Jan Willy Folger u-Holm

Samarbeidsklimaet mellomR og Sjufartsdirektoratet
har variert gjennom eren®ette har til tider viirt utfor
drende. Stort sett har det kommet konstruktive lusninge
ut av de meningsbrytninger som har funnet sted.

Likevel er det slik at mine utspill fra denne spalte kan ha
falt enkelte tungt for brystefegvil i den sammenheng
understreke at min agend&éer « trekke direktoratets
ulike motiv i tvil, men ¢ pruve « formidle den avmakt

vere medlemmer ofte fuler i forhold til pelegg og krav.

Hederlige akturer som har et i en mannsalder blir fer
tvilet ner en beskjeden skyssrute eller syitalir offer for
kogbare internasjonale pelegg som virker helt urimelige
0g ute av proporsjoneRet er mange eksempel pe dette
men jeg skal ikke trutte med detaljer.

Det var mange taler under pningen av Sjufartsdirekto
ratet i Haugesunag jeg merket meg at sjufartsdirektur
Rune Teisrud ga uttrykk for at direktoratet ville vfire
lusningsorientertDet er et godt og lende signal.

Foto: Dag Inge Aarhus

~yttet til Haugesund.
kommet n i rmere den n i ringen de skal tjene.
gen av nybygget, og vil nytte anledningen til « takke for in

=

Vi f uler alle at direktoratet ne har

Jeg ®kk vii re til stede under+ pnin-

vitasjonen.

Jegnoterte meg ogse maskinistforbundets Arnljot Muren
sin tale® dette er en hildringstime............ det er helt
uvirkelig®. Jegber Sjufartsdirektoratet om ¢ utnytte denne
fasen av uvirkelighetDet er nemlig ofte slik at det kan
vfire vanskelig ¢ huske hvordan landskapet se ut fur-hild
ringen inntraff.

Vii HRF heper pe en konstruktiv og lusningsorientert
dialog om de ulike problemstillinger som ligger foran oss.

Jegvil likevel peke pe at den nfiringen vi gariserer
ikke er A4.Det kommer den heller aldri til « biTil det
er forutsetningene for ulike.

Vi som organisasjon vil heller ikke lene oss tilbake.
Derfor kan vi trenge et lusningsorientert og nfirhetlig
direktorat.

Gratulerer med etott bygg og velkommen
til Vestlanddt

Syreformann
Jan Wily Folgert-Holm



Nordpass 2006

 rets Nord passmute ble arrangerta v HRF og RLF i fellesska p. Gjestene fra de andre

nordiske landene ankom Bergen tirsdag 17. oktober om ettermiddagen og ble m

utt

pe Strandterminalena v Arild R ud fra R LF, Ottar J. Aare og Jan Willy Folger u-Holm

fra HR E Alle land var re presentert.

Turen nordoer med MS Kommanduren ble en blanding
av guiding og faglig prat med felles problemstillinger.
Et besuk pe broen mens beten var i spent farvann satte
deltakerne stor pris pe. €rets mutested var Kalveg i
BremangerEt sted som gjorde inntrykk ikke minst takket
viire vertskapet pe Knutholmen med Svéige Fosse i
spissen.

Ogse det faglige innholdetay godt utbyttelgjen ser vi at
mange problemstillinger er felles og at de ®nner forskje
lige lusningerDette gjelder ogse forhold som stammer fr
EU og i utgangspunktet skal viire felles.

Flere av de problemstillingene vi sliter med i Norge
* f.eks. manglende regelverk RIB'er har funnet sin
lisning i andre nordiske lanHt felles problem er
beregning av fartstidsom virker bede urimelig og
ulogisk pe alle.

En hav®ketur ble det ogse tid til i Kalvegdessverre med
magert resultat.

Turen videre gikk via Melty der omvisning om bord i

MF Nordfjord og pe simulatoren ved Sogn og Fjordane
Tryggleikssenter stod ps programmet. Nordpassmutet ble
avduttet med lunsj ps Algandra Hotel i Loen fur delta
keme reiste hjem via Sandane Lufthavn.

Leera og Tedfurer hurtigbet i Helsngfors skfirgerd +
i Meluy, Ingemar, Arild og Ole overy ker sélasen.

TedLennroosmuter en
vaskekte vestlemadg,
for anledringenbastet
og bundet.
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Tre like til Stavangerske

Den furste a v tre nye katamaraner blir i disse dager o

verlevert fra Brudrene Aai

Hyen til Stavangerske. Betene skal inn i rute i Ryfylke.

Farttuyene er basert pe det etter hvert velkjente konseptd
som ble utviklet i 2002 meRygerkatt som furste le-
ranse. Selv om basisen er formbygging se hindrer ikke ¢
at Staargerske sine beter er nfir ti meter lengre og langf
bredere enn den furstevkransenDette forklares med at
formene kan strekkes akterover og at bredden i
tunneltoppen ukes.

°Vi har ikke nedd grensen enfmen nfirmer os§ sier

Tor é yvind Aahos verftet til HRF Informerer t°derfor
tester vi i disse dager ut nye modeller i omredet fra 29 ti
40 meters lengd@edene forger hos Marintek

i Trondheind.

Med et uttak pe X 750 KW skal de nye trillingene ge
29 + 30 knop med full last + dvs. 180 passasjerer.

Den milde husten har utlist en nesten hysterisk debatt

klimaendringerCOQog Nox utslipp.

Fart¢ yets hoveddata:

MS Fjordkat

Lengde: 27 meter
Bredde: 8,8 meter
Motorer: 2xMTU 10V 2000

t HarBrudrene Aglaner i retning av f.eks. andre drivstof

falternative®

jet®Det er klart vi fulger nuye med alt som skjer pe den

fronten men inntil videre blir nok vert viktigste bidrag ¢
bygge se lette og drivstoffukonomiske bester som mulig.
Ner de erstatter beter med huyere forbruk gir dette ofte
store miljubesparelser

Et omrede som kanskje har vfirt noe forsumt pe tidligere
beter er de funksjonshemmede sin adkomst og vilker om
bord. Her har rederiet virkelig lagt seg i selen. Lengre
gargveier som sikrer at vinkelenki& blir for stor og
teleslynge er eksempel pe tiltak som er bygd inn i beten.
De funksjonshemmede sitt forbund har hatt en aktiv rolle
i planleggingen.

Etter hvert har verftet lykkes svfirt bra med ¢ sikre et lavt

omstuynie og det vil passasjerene pe de nye trillingene ogse

nyte godt av.

Fremdrift: 2 x Servogear

EcolRow Propulsor
Fart: 29 B 30 knop ved 2 x 750 kW
Kapasitet : 180 pax
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Fergene som i disse dager blir levert til Fjord 1
Fylkesbaatane fra Aka&fards representerer se store
endringer at en nesten me snakke om en liten samferdsels
revolusjon.

Ikke bare er kapasiteten uket svfirt mye i forhold til det en
er vant med. Farten er vesentlig stlrre enn normale ferger
* og fergene er gassuetog dermed miljusparende i

fohold til dieseldrift. 129 meter lan@9 meter bred212
personbiler og 21 knops rutefart forteller det meste. Ner
skipene ogse riggerott pe havet bur de ege
suksessfaktorer viire pe plass.

E-39 Samband

At fergene skal seile®utenriksfart i forhold til Fylkes
baatane sitt kierneomrede er ikke lenger noen sensasjon.
Kontrakten ble vunnet i epen anbudskonkurranse og de
fem fergene skal inn i to av landets sturste og viktigste
fergesamband. €rsvegen + Mortavik&ogaland skall
tra®kkeres av to av fergene. Overfartstid er 22 minutter.
Rutefarten er 1 knop.

| sambandet Halhjem + Sandvikveg er rutefarten for de tre
fergene 21 knop. Overfartstiden &t rBinutter.

Fergene er i utgangspunktet likeen de to som skal ge
i Rogaland har mindre motorkraftoe lavere fart og er i
tillegg utstyrt med slingretanker.

P! pruvetur kan alt skje

Skipsindustrien sliter medveringstiden. Korte frister bede for
verft og underleerandurer og kontrakter i ku gjur at det er van
skelig « ta inn igjen forsinkelseDet var derfor en noe forsinket
pruvetur som startet sundag 5vanber.Bergensfjord var furst
ut. En av de tre som skal tra®kkere Halhjem + Sandvikveg.

Det er alltid med spenning en slipper siste fortuyning. Litt pru
ving av propellene og thruster har det vfiren pe store fartuy
med stor motorkraft er det begrenset hva en kavepradkai.
Det viktigste er egentlig * sjekke ut atdsap og nudstopper
virker samt at ankeret er klart til tyeblikkelig bruk. At maskineril 3
stopper er ikke det viirstenen heller at propellene og thruster
®mer ut at de skal \e sitt eget liv.Det er store krefter det er
snakk om. Kloss i land er det derfor viktig * ikke provosere frem
feil av noe slag. Motorkraften me begrenes til det absolutt nud
verdige for « komme fra kai og ut i omreder med mer plass.

Det meste om bord i et moderne skip er koblet mot en eller an
nen datamaskin. Fur elektronikken er innjustert kan det meste
skje. Og det skjeBortfall av motorerthrustere og styrinden

me hele tiden viire klar til « takle feil som oppster prosert

eller uventet. Full biekout er kanskje det verste. Ner skipet er
ferdig testet skal dette ikke kunne skje = men slik er det ikke pe
pruvetur + da kan alt skje. Kapteinens omeddir « ha nok rom
rundt skipet bede til land og andre fartiy ner noe inntreffer.

Pruveturen starter med en sikkerhetshriglinstring og
registrering fur avgang. Som pe et skip i ordinfir fart er det
laget alarmplan med ruykdykkere og slukkelag. Oftest er det
erfarne ruykdykkere fra verftets eget indugn som har den

nr2-2006 Hurtigb!tenes Rederiforbund

Bergensjord passerer Feug vedvestnesned 21 knop.
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oppgaen De kjenner skipet fra byggeperioden og har mye tre
ning i ruykdykking. Alle som ikke er tildelt spesielle oppga
i krisesituasjoner blir regnet som passasjerer og skal mute pe

munstringsstasjonen ved alarm. Kapteinen innprenter alle at de

plikter ¢ gi beskjed dersom noe unormalt blir observetitlegg
ges det brannrunder i hele skipet med korte intervall.

Det som gleder en erfaren paiurskaptein aller mest er at
brodesignet er se gjennomtenkinen offshore sten ®nner

en mer omfattende brolusninger med langt mer ytstgn det

er det operasjonelle vilkerene brukerne blir tilbydd som er den
viktigste faktoren rent sikkerhetsmessig.

Ikke minst gjelder dette pe ferger med mange og rutinemessig
manuvreringer der utfordringen blir « holde fokus og ervekenhe

pe topp.

Funksjonalitet + plassering 8gnappologt, er ekstremt viktig

for at de rette grepene blir gjort i kritiske uventede situasjoner
Her er man kommet langt med det konseptet Fylkesbaatane |
valgt.

Det er pe alle pruveturer behov for « skifte personell og ¢ fs om
bord reservedeleTil dette blir det noen ganger brukt skysshst
men oftest blir skipets MB-bet benyttet.Godt trent personell er
et must i slike operasjona&ferftene har hatt folk peere MOB-
betfurer kurs.

Mellom 50 og 60 personer er om bord til en hver tid.
Med sine 11 lugarer @ergensfjord ikke utrustet til s mange

- O

sovende. Madrasser pe durken blir [isning@at utvises stor

kreativitet for « ®nne seg et privat krypinn. &ud blir lydni-

veet i sovesal 1 + som messa blir omdupt til £ rimelig hayt utpe
natta.Det er derimot nok av spiseplasdeen otte salongen og
kafeteriaomredet tas i bruk til dette. Maten er upeklagelig og det
er alltid mulig « fe seg en mathibgse om tester og andre viktige
gjuremel gjur at en mister et meltid.

Etter tre dager er det meste innjusterBaggensfjord er klar til
« vise hva hun duger til. Fire timer 120uttak er en kneerde
test for gassmotorggeneratorer og thrustemaen det er ingen
vei utenom. Loggen kryper opper forbi 20 tallet og ender til
slutt pe 231.

Vestover Midfjorden tegnes det et bredt skumbaeiten nesten

ikke bulger + en baug er et utmerket aktenshils en ruper at
hurtigruteskipet Finnmarken er ps samme kurs lengre fremme.
VedDryna er hurtigruten endelig klaret og passert og da med en
overspeed p<7 knop.

ar Se fulger i rask rekkefulge mawmartester EO-test ankerprarer

og ikke minst FMEA-tester som skal avslurgatuelle feil og
feilhendelser som kan oppste ner noe svikter.

Det er til slutt et godt gjennompruvd fartily som siger til kai ved
AkerYards Suviknes etter fem dugn med kontinuerlig testing
avalle systemer og egenskaper. Furst ne kan en si at en-begyn
ner « kjenne skipetmen for pruveturskapteinen slutter det her.

+ Neste utfordring er kanskje et ankerhendteringsfartuy eller en
treler £ like krevende og likevarsert £ men kanskje ikke like
banebrytende som gassferdggergensfjord.

Fra pruvetiren med Stril Posedon. Karsten Gjerdefra AkerYards, Langsten pruvetirskaptein Ottar J. Aare og Fredrik B.
Hesserfra Det norskeékritas, i dyp konsenssjonunder en singepruve.
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Til flells med bt

HRF er en landsdekkende organisasjon, det betyr medlemmer ogse i innlandet og

huyt til fiells. Gjende heter Jotunheimens mest kjente sj u. Her hari 100 er familien
€ vstedal dre vet passasjerfart med bet. 40 000 passasjerer pr sesong kan mange
salt vannsrederier vii re misunnelig pe. Opptil 1300 passasjerer prdag pe to beter
ster det virkelig res pektav.

Av Ottar J. Aare

Tra®kkenforeger fra 15. juni til 20. septembé&t0 % av kom de enda en bet fr&¥estnesDenne @ng fraAas Mek.

passasjerene geer Besseggen og tar beten den andre | Verksted. Ne ble kapasiteten 100 passasjerer og farten ti

veien.Det sier seg selv at det er huy ryggsekkfaktor og | knop. Skorgenesbeterk®nytt liv som turistbet i Lodalen

ikke se rent lite svettelukt i denne trak@n.Det forekom i Nordfjord etter enda en tuwer fjellet.

mer ogse noehartertra®kkl slike tilfeller ordnes det

med enkel servering om bord. Den nye beten ble utstyrt med kran for lettere ¢ hendtere
den ukende godsmengdéret gikk ikke s« mange er

Til 100-rs jubileet ble det investert i ny haden sjette i fur en seg behov for enda en bBRen ble innkjupfra

rekken siden 190@en furste ble bygget pe stedet av Ole Haugesundmen kom opprinnelig fra Sverige og tok 48

é vstedal fra betbyggerbygderesfjord i VestnesDen tok passasjerer.

28 passasjereRetturen en vei kostet kr,25. Furst i 1956

ble den neste beten satt i drifgjen ble det sukt hjelp Forellpig siste bet ble kjup Rogaland hos L.Rudne og

i TresfjordenBeten ble bygget av SkorgenBstbyg- SunnerDen ble bygget hoBestutrustning i 1988 som

geri og fraktet til fiells med jernbane og bil. Kapasiteten| ClipperskyssTegnet av Ola LilloeOlsen og utstyrt med

ble med denne fordoblet. Senere ble beten ombygget og to GM DDA 16V 92 motorer som gav en fart pe 35 knop.

kapasiteten Ukt til 84. Men det ble ogse for Jibg i 1982 Fur beten tok til fiells ble den sendt til Sunnmure for

Denfurste
Gjende etter
forlenging og
om bygging.
Kapasiteten
ble uket tl 35.



motorskifte. Hos Nogva Motorfabrikk ble det satt inn to
nye ScaniaD 16 motorer pe opprinnelig00 hk.De er
nedjustert til 500 hk for « gi beten en maksimal fart pe
19,9 knop og derved slippe de spesiellevkra som sti

les til hurtighet. Med den farten tilbakelegger beten strek
ningenGjendesheim xGjendebu pe en halv timdesten
som har fett navneGjending erstatter svenskebsten fra
1991. Kapasiteten er forelupig,8@en den skal ukes til
100 neste sesonBsten ble lastet opp pe trailer i Lfrdal
etter at overbygget var tatt.&laringen i tunnelene ble

da ticm. Transporten krevde bede politi og annen eskorte.

Turen gikk viaTyinkrysset til Fagernes ofaldres ya

Gjende ligger i nasjonalparken og miljukravene er deret
ter.® Vi kan ikke slippe ut s* mye som en sepebd&bker
Haraldé vsteda] fierde generasjons drivarg er glad han

kan vise til at nybsten har det beste som ®nnes innenfor
motorteknologi og utslipg.Jubileumssesongen ble den
beste noen gang med over 40 000 passasjdoeteller

han. Ner vi antyder lang vinterferie kan han opplyse at i
den sesongen driver han som snekker og hushymegeis
betene altse ster trygt pe land Jotunheimen. Slippsetting

er ogse en spesiell utfordring for en somveribet langt

til fiells. °En annen er « fe forsteelse for at det kanskje
ikke er behov for helt det samme utstyret som pe de store
verdenshav og langs kystgrslutter betfUreren og snekke
ren som neste er er klar til « ta fatt pe de neste 100 *r med
betdrift i Jotunheimen.

Uten ovebygg var klaringengjennam tunnelene p 10 cm.
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PROFILEN % Per Vold

Med oppmerking p! hjernen

De este husker den f urste al vorlige hurtigbstulykken i

Norge da katamaranen

°Sea Cat® gikk i fjell veggen ved Mjumna 4. november 1991.
Per Vold kunne se lysene pe Sea Cat fra stue vinduet. Dugnet som fulgte gjorde
inntrykk. Alle betene hans var akti ve i hjel pearbeidet. Allerede fe dager etter pe

hadde han m ute i Florut med Fylkesbaatane og Kystverket, for « lage en

bedre merking a v farleiene.

Av Jan Willy Folger u-Holm

plan for

Han hadde da med seg et kart som viste merking pe hver de mest vellykkede fra Ola sitt tegnebrett. Fartuyet gikk

skjfir og odde langs hele leia fBergen til Sognefjorden.

For som PeNold sa:°styresmaktene godkjenner beter
som kan ge 50 knggmens merkesystemet er fra
erhundreskiftet og laget for-20 knop.

Det ble hoderisting rundt bordeben ballen begynte
likevel « rulle, og i 1995 bl€lysleie *pnet. Senere kom

HRF-prosjektet Kystfart med et delprosjekt om merkesys

tem som la opp til en ny standard for farledsmerking.

Departement og komiteaalle ®kk samme leksavier-
king av leiene har viirt forsumt i snart hundreeg ne
me den moderniseres radikaliOg argumentene slo inh.
dag muter du de opplyste nummererte merkene langs h
kysten.

For dette utrettelige arbeidet ®kk Retd HRF-prisen pe
ersmutet i Loen 30. september 2006.

Men det var maskinist han skulle da onkelen dude i
1971, var PeNold motormann i Fylkesbaatane. Onkelen
bet Trio gikk i skoleruteDingja - Eivindvik og Per mette
reise hjem for « drie den videre. Se ble det kystskipper
eksamen i militiiret.

| mai 195 kom rybygget TnganesDet var en heen
bet som ble bygget i Hyen. Plast og kryss®ner.

Nesten ingen som har gett gradene innen skyssbstvirk
somheten hatkommet klaP Westruiseren freDeknepol
len. Genistreken til Oddbjurn Nygerd er velkjent langs
hele kysten. Parold har hatt treRudhette€shild og
Askepott.

Tomerosesom ble konstruert av Ola Lilloe Olsen og
bygget hoBrudrene Aable levert i desember 1985. Med
sine ¥ knop var den da en av de hurtigsig ogse en av

("2

i en lokalrute i Oslofjorden fra 1986 til 1988en har
senere gett i lokaltralék i Gulen.

| 1987 ble Askepott kontrahert vegktutrustning
Rubbestadneseen ble leert i oktober 198809 var da
den hurtigste passasjerbeten i Narge kanskje i enne
sturre omkrets. 44 knop kjente du i ryggmargen.

Vi husker alle mutetBergen i 1988der det ble tatt
initiativ til « danne HRF og hvorCeling, Askepott og
Huydalsfjord lekte seg pByfjorden. Alletre var vellyk
kece Olabeter.

Askepott har dneet en nomadetilviirelse i spotmarkedet.

eld=aitliyet gikk furst inn i etharter forDSD i april 1989.

Beten fungerte godt Ryfylke, men motorteknisk var

den en katastrof®et resulterte i aDSD brut kontrakten
husten samme er. Fartuyet gjennomgikk deretter en total
ombygging iEikefjord og var ferdig der i 199 Etter det
har fartuyet viirt innom mange ruteomreglblant andre
Kristiansund Rurvik og OslofjordenEtter 1999 har
fartlyet bare hatt sporadiske oppdradenne perioden

og helt frem til i dag hafornerose gett jevnt og trutt i
lokalrutene i niiromredet.

Skyssbetdrift er i utgangspunktet et keede yrke. Ner

en i tillegg driver en stor del av virksomheten innenfor et
usikkert spotmarkedan spenningsog stressniveet ofte
passere det behageljgey beegeseg @eri det kritiske.

Per virker likevel alltid litt tilbakelent og avslappet. Han
har tid til ogarisasjonsarbeid og er pedgr for viktige
prosesser knyttet tilfiringen. Ti er som engasjert styre
formann i HRF er et eksempel.

Han svarer litt unnvikende da jeg spur om han har gett
hjem og bakt brid sammen med barna etter et metorha
vaii. For « fe frustrasjonen utav kroppefloo.... det var
riktig deP.



Per\bld med utrettelig ergasjementfor bedre oppnerking. °© So langt eg kjenner il har detikkje skjeddilykker av

noko shgi omre der medhurtigbetmerking® .

€ viire smebarnsfar og skysshetfurer med kona i vanlig
full jobb hadde sine sider. Ofte mette barna viire med fa
pe jobb. Jeg vetikke om det sto i ansettelsesavtalen eller|
driftsmanualen at mannskapet pe betene skulle kunne
hendtere et bleieskifiike fullt var det et faktum.

Et utbrudd fra matrosen om &tfaen no har ho drete

pe se@ er nok ikke et dagligdags maritimt uttrykken
kunne nok hures i Per sin maritime verden ner barna va
sme.

Han har mange mening&qg planer for framtiderGjen-
nom en kombinasjon av en forretningsayy samfunns

v

ansvafdistriktsutbygging har han utarbeidet en totalplan

for en effektiv utnyttelse av et kombifartuy i ytre Sogn.
Planene ligger ne hos Fylkeskommunen og Fjord 1 til
vurdering.

Men det er merking av leien langs kysten som ster hjertet
hans nfirmest. Mye er gjort gjennom et godt samarbeid
med Kystverkef men mye gjenster°®No me ikkje politika:
rane sovnegmen bevilge tilstrekkelige midla til at arbeidet
kan fullfurast.Det me bli like enkelt « navigera pe sjuen
som pe landeveiet?, Per blir engasjert ner temaet mer
king kommer opp. Akkurat ne er det startet opp et arbeid
med bedre merking av oppdrettsanlegg. Ogse der er Per
Vold i furersetet.
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NOGWVAA SCANFKA

Vi skreddersyr lusninger for alle behov. Lang erfaring kombi-
nert med kvalitetsprodukter gir en uslelig komb inasjon.

NOGVA MOTORRBRIKKAS

6280 Suvik, tlf. 70 20 84 00, faks 70 20 84 10
E-post:firmapost@nogvano
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Oppdrettsanlegg bur
plasseres midtfjords

Etter mange sr med la  ve ®skepriser og stagnasjon o ppnes det ne gode resultat

i oppdrettsn i ringen. Dette har f urt til stor o ptimisme og planlegging a v nye
oppdrettsanlegg som er st urre og mer a vanserte enn f ur. Dette stiller st urre kra v
til lokalitetene. Men samtidig er anleggene mer robuste og kan derfor plasseres i
omreder som f ur var utelukket pe grunna v vi rforholdene.

Kanskje er det pe tide * tenke nytt ?

Av Ottar J. Aare

Kilder til kon ikter skal viire en viktig nfiring i fremtiden. Men utviklingen
Oppdrettesanlegg har alltid vfirt en kilde til kakter. me styres slik at en i sturst mulig grad unnger kdcter
De som fer slike anlegg nfir innpe sellager pe foru og fremfor alt ulykker som rammer mennesker og miljuet.

rensing Udelagte ®skeplassbd- og lys forurensing og
redusert tilgjengelighet i nfiromredet + kort sagt reduserte Ved * undersuke seilingsmunsteret i mange-kygtfjord

bokvaliteter. stor grad er klagene basert pe realiteter. omreder vil en ®nne store omredgierne langt fra land

Et moderne oppdrettsanlegg beslaglegger store omreder der det sjelden eller aldri er skipstra®kk.

- to til tre hundre mel er ikke uvanlid.tillegg kommer Skipstra®kken ger i helt bestemte munster gjerne langs
et vesentlig sturre omrede der anker og ankertau skaper land fra nes til nes. Omredene midt i fjorden peker
problemer for ®ske. Strumaggader og # rautomater er seg derfor ut som de minst kahktfulle, samtidig som
stuykilder som udelegger stille sommerkveldebeids oppdretterne ®nner det de er pe jakt ettemlig god

lys og lysoppmerking oppfattes som lysfrensing. At vamdybde strum og god plas®et sier seg selv at dette

ferspille og avfuring fra ®sken er en forurensingskilde kan ogse vil viire de minst koniktfylte omredene i forhold til
det vanskelig nektes for. Mens kommunene er pelagt de som grenser opp til sjuomredene vere.

rense all kloakkkan store ®skeoppdrettsanlegg fritt slippe
ut ®skeavfuring som det pestes tilsvarer kloakken fra en| Ikke problemfritt

by pe sturrelse med Haugesund. Det vil selvsagt viire motforestillinger til « plassere epp
drettsanlegg midtfjords eller i alle fall langt fra land. Store
Fare for liv og milju dyp gjur oppankring vanskeligere og dyrefeertuell til-
Protester kommer ogse fra andre brukere av sjuomredene.kobling til stramnettet blir problematisk og det blir lengre
Oppdrettsanleggene bester i dag av starage konstruk avgander ner utstyrfer og personell skal transporteres til

sjoner. Anlegg som legges ut i omreder der skipstra®kk| og fra anleggene.
ger, utgjur en reell fare for skipsfarteBersom de blir
perent vil det fure til skader selv pe store skip. Sturst fare En kan selvsagt ikke se bort fra slike problemstillinger
for ulykke blir det imidlertid dersom lystbetgnurtigbeter men de kan luseslet viser erfaringene fra beslektede
eller mindre skip skulle kollidere med et oppdrettsanlegg. virksomheter. Og i den grad dette er problematisk vil

| slike tilfeller vil en dessverre mstte regne med dudsfall}, fordelene med ¢ unnge korkter med naboeredusert

fare for kollisjoner og miljugevinstene oppveie ulempene
Fiskeriminister Helga Pedersen har uttalt at en rumt med god margin.

oppdretts®sk er en for myen kollisjon med et skip og et
oppdrettsanlegg vil fure til at titusenvis av ®sk vil komm
pe rummen. Konsekvensene for villaksen og lakseelven
vil viire katastrofale.

11%
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Midtfjords?

Hvor skal s oppdrettsanleggene plasseres i frenttiden
De ege kommuner har i sine planer avsatt plass langs
land for havbruksvirksomheette er gjerne de samme
omredene som blir brukt til rekreasjp®ske og fritids
®%e. Kon iktene med bebyggelse er ofte spenibagen
tror at utviklingen kan neerseres. Oppdrett avs®vil, og




Kystverket p! hugget

Kystverket tar ne  problemene med plassering og merkinga v oppdrettsanlegg pe
alvor. Det er nedsatt en gru ppe som skal komme med anbefalinger om merking

av nye og eksisterende anlegg. HR Fer re presentert i arbeidet. Som et ledd i denne
prosessen ble det andre oktober sammenkalt til et m ute og befaring pe et anlegg i
Fensfjorden som det bl.a. fra hurtigbethold har vA rt klaget pe. Fe dager senere ble
det gjennomf urt befaring pe tre anlegg i Romsdal.

En ressirsgruppe nedatt av Kystverkeforeskr at oppdrettanlegg bl.a. merkesmedindirekte lys sik detmed storthell
er gjort i hurtigbetleiene.

For de som var med i Sogn ofromsdal var det lett ¢ anleggenes ytterpunkfeyule buyer som viser anleggenes
konstantere at merkingen var for derligamt at anleggene| fortyninger og AS (Automati Identi®&ation Systepe 2 3
ligger utsatt til i forhold til skipsfarten. anleggene.

Pe kort sikt er det krevd bedre lysmerking og indirekte Forslagene skal ne bearbeides i Kystverketgaoer. Om

lys pe fer eten pe anlegget i SogWidere har gruppen det som er foreslett vil bli endelig krav eller anbefalinger
foreslstt pe generelt grunnlag indirekte lys pe anleggenes gjenster « se.

ytterpunkterindirekte lys pe #r eter, radarre ektorer pe

Et eksepel p riskofylt plasseing. Den raturlige lda
ger midtigjennam anlegget £ i hvit sektorav lyktent
fur denble omskjemet il grant.
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Simulatoroppliring for
gassfergemannskapene

Gassfergene fer et t
* Uve opp nye medarbeidere.
har bestemt seg for utstrakt bruk a

uft driftsm unster. Det blir liten tid til « ta fergene ut a
Dette er en a v grunnene til at
v simulatortrening.

v rute for
Hord 1 Fylkesbaatane

Det nye snulatorbygget vedTryggleikssenteret Me luy idaregeande skile.

| Meluy er det allerede etablert et simulatormilju ved
Tryggleikssentereen avdeling av Mellly vidaregeende
skule. Senteret blir blant annet brukt til trening av hurtig
bestmannskaper i forbindelse med kurs. Fylkesbaatane €
vedsiden av HRF sine rederier den sturste brukeren av
dette tilbudet.

Parllelt med byggingen av de nye fergene blir det ne
bygget opp en ny simulator nettopp for dig&roen blir
nuyaktig lik og farvannet som skal tig@res blir ogse
modellert se likt som detwerhode er mulig. Simulato
ren blir det grommeste som ®nnes pe markedet ner vi ef
ferdig med alle justeringefgsier Svein Holvik + daglig
leder vedTryggleikssenteret.

Viseadministrerende direktur Svein Solheim i Fylkesbaa
tane er ikke i tvil om at dette vil bli et nyttig verktuy for ¢
gjure driften av de nye fergene se sikker som mulig. Han
ser klare likhetstegn mellom hurtigbet og fergetieet er
de samme problemstillingene de me fokusere pe £

=

brorutiner og teamork. Tiltakene som me brukes for
oppne nudvendig sikkerhet ved fedr broprosedyregod
kommunikasjon og klare ansvarsforholdette me det
trenes pe og da blir simulatoren i Melly et utmerket verk
tuy®, sier Solheimsom ogse ser for seg at mannskapene
pe andre ferger etterhvert blir tatt med.

Selv om broen pe simulatoren er laget etter mal fra
gasfergene * og for se vidt fergene Nordfjord og Lote

vil en ogse kunne trene med andre bef&fi har pr. i dag

en rekke forskjellige fartuy vi kan programmere inn etter
beho, sier Svein HolvikVi vil kunne kjure den nye
simulatoren sammen med de tre andre vi allerede har og
derved vil vi kunne operere en hete av fartiy i sam

spill i samme farvann.

°| disse dager gjures simulatormodellen av MS Komman
duren ferdig og om kort tid regner vi med ¢ ha farvann
fra Stad til Steanger, inkludert Stad skipstunnetlart for
simulert seila.



Assessorsamlingen
2006

| tred med kra vet i k vali ®a sjonsforskriften ble assessorene in i ringen samlet
28. november. Som sist var det R LF og HRF som i fellesska p arrangerte.

Til dagsseminaret med deltakere fra hele landet viser det seg at Gardermoen er
mest sentralt. Over 40 pemeldte vitner om stor interesse.

Etter en kort innledning fra arrangurene og Hetiefra Etter forsamlingens mening ville det viiferdelaktig med
Serti®kat og utdanningsavdelingen i Sjufartsdirektoratet hurtigbeterfaring fur en ger hurtigbstkurseEllers ble det
gikk deltakerne lus pe gruppeopggs relatert til kvali® en del diskusjoner rundt de forskjellige hurtighstkursene
kasjonsforskriften og erfaringer med den etter snart to ¢rs innhold og varighetDet var tydelig at erfaringene er noe
virketid. variable fra de forskjellige utdanningsinstitusjonene.

| plenumsdebatten etter lunsj kom det tydelig frem at Representanter fra Sjufartsdirektoratet var som nevnt til
gruppene unsket endring&et var stor enighet om at stede og noterte seg de klare meldingene fra et samlet as
seks meneders regelen for utsjekk mette forlenges til sessorkorps fra hele nfiringevi. heper at de som sistvil

12 menederDe rigoruse kravene om utsjekk pe alle kaier ta hensyn til det som denne forsamlingene av de virkelige
dag og nafthadde assessorene ogse sviirt lite sans for. | hurtigbstspesialistene mener.

Det var enighet om at utsjekk i farvann bur vfire en vur

dering gjort av kapteinen om bomaiens assessors arbeid

bur konsentreres om fartuyutsjekk.

N
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Arild Rud fra RedeienesLandgorening ledet déatten.
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De 20 sprekestav demer enn90 pe *rsmutet. Her p Lostuylen.

"RSMéTE 2006

110 nautiske mil nordo ver og 55 ustover fra Bergen eller 490 kilometer

nord vestover fra Oslo, der ®ner en Loen og Hotel Alexandra, kanskje landets beste
hotell med en historie som strekker seg tilbake til 1884. Den gang tok reisen fra
Oslo eller Bergen ere dager.

Tilgjengelighet er alltid en vurdering som legges til grunn At ordfurer iVanylven Jan Helguybrenner for Stad

ner HRF skal arrangere srsmytmen etter hvert som skipstunnel er ingen som hurte hans foredrag i tvil om.
veier og forbindelser blir bedre utbygd er dette problemet Vi tror nok at han vekte noen hurtigbetredere for saken
blitt mindre og mindreEn kan etterhvert ne deege ste ner han fortalte om mulighetene tunnelen vil gi ver
der i landet fur lunsjnesten uansett hvor en starter fra. niiring. Bede i kommersiell utnyttelse innenfor reiseliv og
i forbindelse med verkstedopphold og reservebsttjenester
Til Loen kom mange med egen,loiien en hel okk blir tunnelen viktig.
hadde takket ja til tilbudet fra Rudne& Sunner om et
cruise med ny&ygerkongen langgestlandskysten og HRF har foreslett et prosjekiverfor Helse Nord omkring
inn Nordfjord til Loen.Rygerkongen ble ket fra Bru- gasdrift av ambulansebster. Som et ledd i « kartlegge
drene Aa mai i er. realismen rundt dette@ar teknisk leder i lquiline,
Tomas Fiksdalinvitert til « fortelle om muligheter og
Ogse den helt nye Fjord Aalesuridvert fra MeluyVerft begrensninger.

i ver, kom til Loen fredagDermed kunne verfkonstruk
turer og underleerandurer fra Nordfjord presentere sine | Det vil vel viire for sterkt « si at gassdrift er nfirt foreste
siste produkter for en stor kundegruppe fra hele landet.| ende men « avskire mulighetene vil ikke viire riktig
spesielt sett i lys av et stadig sterkere engasjement rundt
Det var lagt opp til et interessant program som inneholdt utslipp av klim@aser. Supplybster og ferger er huyak
bede dagsaktuelle problemstillinger og fremtidsrettede tuelt og ne kommer @&keri for fullt. Den klare fordelen
tema. Tdligere luftfartsdirektur Otto Lagarhus fortalte ambulansebster har er bl.a. faste baser og korte turer.
om bruk av maskinist iyindustrien og trakk paralleller
til hurtigbet og den tekniske utviklingen som har skjedd.| €rsmutet vedtok to resolusjonesn adressert til Sjufarts

En gjorde seg noen tanker om Sjufartsdirektoratets forslagdirektoratet angeende bemanningssituasjonen og en som
om ¢ skjerpe maskinistkvat p mindre hurtigbster sett i gikk til ®skeriministerersamferdselsministeren og trans
lys av dette. port- og kommunikasjonsministeren pe Stortinget.




Vi gjengir resolusjoneneher:

Bemannngsstuasjoneni hurtigb!tbransjen

De siste mnedene br vist at bemanningssitasionen i
hurtigbetnfiringen erblitt vesentlig anskeligere enifur.
For furste gang har detforekommet lanselleringerav
ruter og oppdrag som fulge av dette Selvom intengonene
med den ye kwli®kasondorskriften ®m tre dte i kiaft i
januar 2005var dealler beste er det dennemn er
hovec rsakentil denforverrede sitasjonen.Spesielt er
det de strenge kvene tilfartiyoppfiring som slal ge
over ere mneder samt kravene til utpekkog re-utgekk
som gur det vanskelige bemanneoppfartuyene i hiyse
songenog rer det erbehov for vikarer.

Regéverket er lite eksbelt og tar derfor ikke hengn til
at det i hurtidoetnfiringen er sbre variasonerbede i
fartuystirrelse, kompleksitet ioperasjon og farvann.

€rsmutet i Hurtigbe tenesRedeforbundber Sjufatsdirek
toratet srarest gjenromfure denbebudede genromgang

og revigon av kwli®kasjondorskriftenog at det i denne
revisjonen s hengn til deforholdene sm her er nevnt.

Stad skpstunnel

HurtighetenesRederforbund (HRF) serpe realiseringen
av Sad Skipstunnel sm et $irdeles viktig tilak som vil
ha stor betydningogs for hurtigbetnfiringen.

Tunnel genrom Stadlandet vilbety at det lan etbleres
alternative transportruter for last og ikke minsfor
passagerer langs kystenav Vesthndet.

Skkerhetsmessig virosektet la stor betydningfor
tra®k ©m i dag nr passereSadhavet.

Sad skpstunnel vil i seg selbli et reisem| og vil i tillegg
epnefor bruk av hurtigbeter i reiselivsammenhenge en
heltannen mte enn i dg.

€rsmutet i Hurtigbe tenesRederforbundber om at Stad-
Sipstunnelblir realisert  srart som mulig.

Per\bld (t.v.)) ®kk overakt HRF prisen2006 av styre
formann Jan Wly Folgert-Holm og firedsmedlem Bjarne
Dahl (t.h.). Prisen er et thlom og et oljemderi av
kunstnererBjarne Ytterland.

Sosialt og avslappende
Det sosiale er viktig under srsmutesamlingene. Her var
det lagt opp til kroppslig velvfire £ Ifiring og mosjon.

| to vinkurs @&k deltakernebede Ifire om og smake vin fra
hotellets utmerkede vinkjelleFuren til Lostlylen i ott
hustviir samlet 29 deltakere som alle kom vel frem og
tilbake.Gnagser var eneste rapporterte skade.

Hotellets spaavdeling cav lindring for kroppslige plager

Under festmiddagen lurdag gjorde Oddbjurn Kristiansen
sterkt inntrykk med sine morsompmaen dog se reek-

terte fortellinger om det « vfire hurtigbstfurer i frem
mede farvann. Huytidlig var det ogse ner styreformann
JanWilly Folgert-Holm og firesmedlenBjarneDahl
overakte HRF prisen til PeNold for hans arbeid med
merkesystemet i hurtigbstleier.

Rygerkorgen (nfirmes) og Fjord Aalesund.
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| denne spalten oppfordrer
Vi gjesteskribenter til ! dele
sine tanker og ideer med
HRF Informerer sine lesere.

Furst ute er Rune Midtkandal,
daglig leder og hurtigb!tfurer
i 62# Nord Cruises AS.
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Fotball og slikt...

Undertegnede er kanskje ikke den mest ihuga fotballsu
like vel stor glede a v « se h vordan det fenger de
v de mest stillfarende til « uttale seg
vet helt sikkert h va betyr med stor o verbevisning ner
pe TV2,imessa eller ved lunsjbordet.

en enorm lidenska p i samfunnet og fer sel
med fremmedord de ikke
lurdagens kam p blir analysert

Som litt utenforsteende kan
man kanskje tillate seg
munstre idrettsgrenen med et
litt skrett blikk. Jeghar skjunt
at det handler om « fe ballen

i nettet og jeg har ogse skjunt
at ner det en sjelden gang
henderutluser det en enorm
og ekstatisk glede. Noen
kamerater av meg var pe fot
ballkamp iEngland tilbake pe
90-tallet og bevitnet at Kjetil
Rekdal goret seiersmelet til
Norge med et kanonskudd fra
langt utenfor 18meteren. Ner
ballen med stigende kurve
braste i nettet begynte to av
de normalt sindige karene ¢
grine og tredjemann tisset i
buksa i ren begeistrindpet
varvisst rundt 20 er siden sist
det skjedde et lignende uhell
men den gangen hadde mam
maen hans tatt forholdsregler.

Hva om alle ®k hver sin ball som skulle raskeste veien
inn i det samme melé&t

Det ville bli slutt pe kniving krangling benbruddnese
blod, srurr, terer og gule krt. Dessuten ville det utvilsomt
blitt en hel mengde med mel da det vel ikke ®nnes den
melvakt som kunne hendtere dette aleB&stasen ville
blitt s enorm at i alle fall mine nevnte kamerater nok
mette ta de samme forholdsregler som mammaen deres
tok pe deres vegne for en mannsalder siden.

Jegskulle unske at vere styrendeffentlige myndigheter
tenkte litt mindre fotball i sitt daglige virk®et handler
ikke nudvendigvis om e vfire besterst mest utholdende
eller « tele mest smerteDet me da etter hvert handle litt
om ¢ sette opp et stort felles mel som man sammen kan
benytte til « f» inn en del eoringer uten at det ligger for
mange skadede langs med.

Melet me viire basert pe sikkerhekvalitet, ~ eksibilitet,
skjunn tillit og *penhet uten unntak. Som redere kan vi

pporteren, men har
~este andre. Sporten ska per

ikke akseptere ¢ mette ge rundt i frykt for neste inspek
sjon, revisjon og juridiske krumspring som totalt kan
udelegge det man har satset all sin tid og gjerne ogse for
mue pe * bygge oppDet har ogse denne husten vist seg
at sentrale skikkelser heller ikke ger av veien for ¢ bruke
pressen som forum for epen saksbehandling basert pe et
totalt sviktende grunnlag. Kanskje for  vise handlekraft
og styrke hva vet je@ Jeg veti alle fall at slike episoder
ikke styrker tilliten eller stimulerer til spenhet for
fremtiden.

Som ungdom kan jeg huske at en entreprenur i bygda
bleste veldig rudt i et slikt apparat som politiet ofte
bruker ps andre ps morgenkvisteBlodpruven viste at

han hadde huy og frisk promille og furerkortet for bil og
lastebil ble beslaglagt pe sted&tter noen dager var han i
full gang igjen med gravearbeid&et viste seg da at den
lokale lensmannen hadde gitt ham furerkortet tilbake pe
det grunnlag at det ville blitt for store konsekser for

ham ¢ miste lgelrudet sitt som entreprenar. Lensmannen
ville ikke viire den som skapte en ny sosialklient i bygda.

Uten sammenligning foruvrjger det mange sjuof®se

rer og mannskap og sparker smestein pe grunn av at de
glemte » attestere kopiene av serti®katene sine ner de
sukte om fornyelseeller at de sliter med « bevise at de
har nok fartstid de siste 5 srene for « fornye sd&i®

tet. Ny innsendelse og krav om ny dokumentasjon furer
kanskje til at de me ste over ei vakt eller en tur veste

av ny saksbehandling. Hvilken annen yrkesgruppe ville
akseptert slik?

Vi sliter stadig mer med bemanningékke nudvendigvis

pe grunn av at det ikke ®nnes interesserte og dyktige folk
som lett kan ta en utfordring og et vikaroppdrag. Selvsagt
stikker offshorerederiene av med massevis av sjufolk da
de kan tilby bedre hyre enn vi i fiordfarten k&atene

har ofte dagrater ps mer entbImillioner kroneynoe som
gjur at de kan tillate seg gode betingelser for mannskapet.

Vert sturste problem og stadig tilbalendende dilemma
er at vi ikke har praktiske og teoretiske muligheter til ¢
rekruttere nok personell §4ovlig® vis. Krav om hur
tigbetkurs, retreningskursrettighetsgrerde fartstid
opplfiringstid utsjekk assessmenkvali®kasjonsbevis og



Artikkeforfatteren reser en rekker spunsl rundt kanpetansekav oy dokumentsjon. Kanskje er det dettkildet noen

har av norskehurtigbetfurere? Heri Jorulf Myrene $n strek.

maksimal periode siden forrige utsjekk gjur at hverdagen
ver fortoner seg som meget vanskebgter ligger ved

| galskapens *nd representerer jeg et rederi som innen
2008 trolig har investert 130 millioner i tonnasje pe ren

kai pe grunn av mannskapsmangel og mange av dem spmspekulasjonVi baserer ikke driften pe en eneste offentlig

velger « seile har dessverre ikke alltid sitt pe det turre i
henhold til myndighetenes krav.

Vi me da tillate oss - stille fulgende spursmel: Hva er i
veien med norsk hurtigbetnfirirg

Har vi statistikker og hyppige ulykkesintervall som-ett
ferdiggjur de skjerpede kravehe

Er egentlig 20 knop pe en bred vei huy fart tatt i betrakt
ning at de ege hurtigbeter kan stoppe pe to skipsleng
der? Gjur de skjerpede kravene oss mer kriminelle da vi
sliter med e fullfure leksa som vi psleggeEr kompe
tansen til en erfaren sjukaptein med lang fartstid virke
lig se svak at han ikke kan sjekke ut sitt eget mannskap
og dessuten me bevise sin egen kompetanse i form av
en bunke med attesterte koidror man virkelig at en
kaptein med sin sunne fornuft i behold vil seile rundt med
et mannskap som ikke du@etlvilken annen yrkesgruppe
ville akseptert slik?

Det ble et ramaskrik da landets Ifirere ble utsatt for en ny
reform som krevde tilleggskurBet stod i avisa at dette
var et betydelig luft og en stor ukonomisk byrde for stan
den da kursbehovet kosteat 8.00Q- pr. hode.

driftstilskuddskrone og bygger dette opp fra ndilvet at
vi vil tape mange penger noen or fur det forhepentligvis
svinger seg oppmen i all ver enfoldighet og stahet vet
vi ogse at det vil svinge seg ophllers mette vi satset

pe noe tryggereVi skaper verdiemange arbeidsplasser
enorme ringvirkninger i vert fylkepositiv driv; opti-
misme og pegangsmobet ville viirt umetelig trist om de
styrende offentlige myndigheter med hjemmel i interna
sjonalt regelverk pe sin velmenende og omsorgsfulle mete
knuste slikt initiatv.

Finnes det fornuftige mellomlusninger som kan konstru
eres i fellesske

Ha ei riktig God Jul!
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SKIPSFERER OG MASKINSJEF SéKES

Norges Miljuvernforbund bygger verdens mest miljuriktige skip, katamaranen MS Miljudronningen |l.
Skipet skal brukes som konferanse-, milju-, kyst- og havovervekningsfartuy. Miljudronningen 1l er den
sturste ukonomiske investring noen norsk miljuorganisasjon har gjort.

Miljudronningen Il bygges ved Fjellstrand AS i Hardanger. Fartuyet er en Flying Cat 35. 33.9 m lang, 10.4 m bred,
en hurtiggeende katamaran bygget etter HSC 2000 med sikkerhetsserti®kat for passasjerfartly, kategori A og DNV
HSLC regler R2 for fartsomrede °liten kystfart®, klasse B.

Til bemanning av fartuyet sukes:

- Skipsfurer med serti®kat D4 eller huyere
- Maskinsjef med sertilat M3 eller huyere

Sukere som ikke har hurtigbetkurs vil bli gitt anledning til « ta slikt kurs i byggeperioden.

Fartuyet skal levers i oktober 20D. Det er beregnet at of®serene skal delta i
byggeprosessen og ansettelse er unskelig fra 2. kvartal Z00

For nfi rmere opp lysninger kontakt

Kurt W. Odd ekalv , telef on 90 89 22 68, e-po st: kurt @mf .no
Jan Willy Folgert -HoIm, telef on 95 23 22 38, e-po st: jaki @haugnett .no




Bertel O. Steen Teknikk AS
P.O. Box 6098 * N-5892 BERGEN
Tel.: +47 5594 74 60 « Fax: +47 5594 74 70
E-mail: bost@bostek.no  www.bostek.no
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Rudne feirer 50 ers jubileum | er!

L. Rudne & Sunner AS er Norges sturste hurtigbet-
rederi og har ne 17 bster, samt en under bygging

med levering i mai 2007. Ambulansebeter, rutetra®kk,
sightseeing pe Lysefjorden samt charter/®rmaturer er
vere hoved for retningsomreder.

L. Rudne & Sunner AS er en stor bruker av Stavanger
Havn. Vi frakter erlig i overkant av 100.000 personer
fra Stavanger til fjordene i Ryfylke i charter tra®kk,

og i tillegg til dette et betydelig antall reisende pe

vere rutebster.

Hovedkontor og verksted er lokalisert ps Sjernaruy

i Ryfylke, og vi har eget salgskontor i Stavanger for
charterbseter, opplevelsesturer, sightseeing, kurs- &
konferanse, julebord, fotballbet og skibst for « nevne
noe. énskes innspill til planlegging og gjennomfuring
av ®rmaarrangement + ta kontakt med oss.

Vi kommer gjerne til din arbeidsplass for en nfirmere
presentasjon!

TIf: 51 89 52 70, www.rodne.no




MdEy vidaregdande skule

SFTS Sogn og Fjordanerjiggleikssenter
6718 DEKNEROLLEN

W
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OMTALEN
Nidarholm

Nidarholm ble bygdi 1974 hos BKW Stel produkter pe Nordm ure for tra ®kk som
rutebet Trondheim + Munkholmen. Deter Tripps Betser vice og Lindis Valsu som
eier og dri ver beten.

°Ver rute setter begrensninger til maks hindyddebred Tekniske data:

de pe bet da vi me passere under en jernbanebro. Kaien Lengde o.a: 195 meter

ps Munkholmen ligger ogse *pent og utsatt til for enkelte Bredde pe spant:,20 meter
vindretningerbeten ble derfor bygd i stel med aluminium| Dybde i riss: 50 meter

overbygg. For ¢ vareta sturst mulig sikkerhet til vere Huyde o.k.v.I: 245 meter

passasjerer hvis en driftsstopp skulle oppste rett utenfor Dypgang(lett): 1,20 meter

moloen med vind og sju som sler inn mot larélgte vi Pasasjerantall: 98 pa

to helt uavhengige fremdriftsinstallasjoter Motorer: 2x Volvo Penta TND 100 a 210 HK
sier LindisValsu. Gear: Wwin Disc M6 514 og faste propeller

°| 2002 ble Nidarholm forlenget til 196 meter for o fe
plass til redningsvester ogter etter nye forskrifter.
Dette for « forhindre at vi mette ta ut seteplasser og
redusere passasjerantdllet




Siste om Stad
skipstunnel

Det var ventet en a vklaring omkring
Stad ski pstunnel i forbindelse med
Statsbudsjettet. De minst o ptimistiske
fryktet at regjeringen  ville vende
tommelen ned for hele prosjektet fordi
de mente at den samfunns ukonomiske
nytte verdien blir for la v.

En prosjektgruppe med bl.a. fylkesordfurerne i Mure og
Romsdal og Sogn og Fjordane bad derfor om at Stad-ski
tunnel mette bli utredet pe nytt og da med sturre seilings
hayde slik at bl.a. hurtigrutene kan bruke tunnelstte
®MK stitte bl.a. fra RF i brev til &keriminister

Helga Pedersen.

Forkjemperne for tunnel er mer optimistisk enn noen gan
ner de ne har fett beskjed fra regjeringshold om at ny
utredning vil bli verksatt. OrdfurerenVanylvenJan

Helguy er krystallklar i sin spedom@ne blir tunnelen
realiser®.

Jatojas 2006

Nordwest3D .

Vi leverer:
e flater

Hardbakle

- SelstadBarekstad

Bareksad

- Selstadrtruy

Ytruygrend

- Selstad Syvdsse

Syvde

- Selstadrelservice AS

Skutvika€lesund

- LofotenNot og Trel AS

SvinuyaSwlviir

redningsvester
redningsdrakt¢er
pyroteknisk utstyr
ankerutrustning
fortoyningsutstyr

Du finner osslangshele kysten!

- Sebtad Saind - LofotenNot og Trel AS

avd. Andenes

- NOFI Svolvir AS,

Svolvir

- NOFI Svolvir AS

avd. Sadnessjuen

- SelstadromsuAS,

Tromsu

- SelstaBetsfijord AS

Betsfjord

- SelstadNordtrawl AS

Skage, Danmark

6700 Melu y
Telefon 57 85 25 00 +Telefaks 57 85 25 25
E-mail: selstad@selstad.no
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Fem argumenter for ¢ velge aluminium (og ett imot)

Oma Baatbggeri AS er ledende innen byg-

ging av hurtigbeter i aluminiummellom 20
og 35 meter. Oma Baatbygeri ble etablet
i 1909 og furste hurtigbet ble levert i 1973.
Siden har vi raf@ert vere konstrukgoner
og materalbruk med tanke pe bes mulig
totalukonomi og sikkerhet for vee kunder

Oma Baatbygeri AS, Postboks 200, 5402 Stord

Alu minium er det riktige valget for de aller

e |

Adressaten betaler
for sending i Norge

Distribueres av
Posten Norge

este nye, rutegeende

hurtigbeter der regularitet og totalkonomi er viktig.

Returadresse
Hurtigbetenes
Rederiforbund
Postboks 130
6399Vestnes

- Vere gjennompruvde skrogtyper beholder sine gode egenskaper ner det gjelder

komfort og regularitet ogse ved huy sju og med last.

- Lav totalvekt, gunstig skrogdesign og effektivt framdriftsanlegg gir lavt

drivstofforbruk og lave, forutsigbare vedlikeholdsutgifter.

- Ingen stupeformer. Hvert skrog blir unik og alltid optimalt tilpasset oppgaven.

- Huy annenhendsverdi, takket viire fe 2aldersproblemer.

- Aluminium forurenser ikke miljuet, og er lett « resirkulere.

Men pe den andre siden er jo hurtigbeter i aluminum ikk e noen nyhet akkurat ...

TIf. 53 40 98 00

Fax 53 40 98 01

E-post: post@oma.no



