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LEDER

Total sikkerhet
I dette nummeret har vi sett p! nye krav som er tr!dt i kraft og krav som vi kan 

vente vil komme om kort tid. Felles for alle er at de representerer store ùkono-

miske uttellinger for de det gjelder. Vi har ikke ® nregnet p! dette, men et forsiktig 

overslag konkluderer med at kostnader i stùrrelsesorden 700 000.- for hvert av de 

fartùyene som HRF organiserer.

Av Ottar J. Aare

NR 2 DESEMBER 2007

Informerer

Husker du denne?
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Hurtigb•tar bygd av 

karbonsandwich

Brødrene Aa as  |  6829 Hyen  |  Tlf: +47 57 86 87 00  |  Faks: +47 57 86 99 14  |  braa@braa.no  |  www.braa.no

• låg vekt   • lågt forbruk   • miljøvennleg
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Om forh!pentligvis ikke s! altfor lang tid skal Stortinget ta stilling til om 

Stad skipstunnel skal bygges. Kystverket la mandag 10. desember frem 

innstilling som konkluderer med at Stad skipstunnel er samfunnsùkonomisk 

forsvarlig ! bygge.

LEDER

Samfunnsùkonomisk
forsvarlig, hva er det?

Men mange spùr seg hva som skjuler seg bak dette begre-
pet og hvilke faktorer som blir lagt inn for ! avgjùre om 
tallet som kommer ut til slutt i beregningen blir positivt 
eller negativt? 

For f! !r siden var det stadig noen, ogs! folk i nñringer 
knyttet til omr!det rundt Stad og havet, som hevdet at 
det var bortkastet ! grave dette hullet. De rùstene har 
forstummet. Det er n! stor enighet om at Stadtunellen vil 
vi ha. De  ̄este er ogs! overbevist om at prosjektet vil 
vñre lùnnsomt n!r alle fordeler blir veid opp mot prisen 
p! 1,7 milliard kroner for en nautisk mil tunnel. Summen 
tilsvarer omtrent kostnadene med ! bygge tilsvarende 
antall meter vei i mer folksomme omr!der. Et eksempel er 
1,3 kilometer vei mellom ékern og Sinsen i Oslo som ble 
priset til 1,6 milliarder i 2006.

Trygghet er et abstrakt begrep. N!r det legger seg snù i 
veibanen, eller termometeret i bilen viser nñr null grader 
blir vi urolige, - og med god grunn. Vi fùler at vi ikke er 
trygge p! veien lenger. Vi har ikke lenger full kontroll. 
Veien og tra® kken blir en trussel mot egen sikkerhet. Slik 
er det ! passere Stad ogs!. Leia sùr og nord for Stad gir 

beskyttelse mot havet og naturkreftene. Men s! snart en 
kjenner de fùrste bevegelsene i skuta n!r Skongsneset 
eller Fl!vñr Fyr er tvers p! nord- eller sùrtur er en overlatt 
til skutas egenskaper og egne vurderinger. Alltid denne 
uvissheten. Hvordan blir han denne gangen? Burde vi 
stoppet i M!lùy?  

Passeringene av Stad har blitt mange, b!de med store, 
- men mest med sm! fartùy. Siste tur var med et svñrt 
ankerh!ndteringsfartùy, natten etter at hùstens kraftig-
ste storm hadde tatt inn over land litt lenger sùr. Vñr og 
sjùfùre var slik en m!tte forvente senhùstes.  Relativt tung 
sjù og kuling fra vest-nordvest. Vest av Bukketjuane s! vi 
akterlanternen fra en medg!er. Ikke store b!ten kunne vi 
konstantere n!r vi kom litt lenger frem og topplanternen 
ble synlig ± kanskje en femtifoter, - ® sker mest trolig. 
B!ten slingret noe aldeles eventyrlig s! vi der vi stod 
rimelig stùtt femten meter over havet. Han hadde sikkert 
gode grunner til ! ta fatt p! Stadten denne natten, men ut 
fra egne erfaringer er jeg sikker p! at han var glad for at 
vi var der. En liten lette p! hendlene hadde vi tid til, da 
ble det litt roligere ogs!. Men hva kunne vi egentlig gjort 
dersom det hadde skjedd noe? Ville vi vñrt noen garanti 
for liv og helse i beksvarte natta oppunder land? Trolig 
ikke. Hva med redningsskùyta? Det er 17 nautiske mil fra 
M!lùy til Kjerringpynten p! Stad. En b!t uten motorkraft 
eller en  ̄!te driver fort mot berget i vestavñr, - det spùrs 
om det hadde vñrt tid nok?

Spùrsm!lene er mange. Historien om Stadten kan gi de 
 ̄este svarene for de som er villige til ! lytte, - og ikke 
bare sette sin lit til sam-
funnsùkonomiske utreg-
ninger.

Ottar J. Aare
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Kystverket har endret reglene om merking av oppdrettsanlegg. 

En arbeidsgruppe der HRF var med, la i v!r frem forslag om hvordan slike 

anlegg bùr merkes. 

NYE REGLER OM MERKING AV OPPDRETTSANLEGG

Kystverket velger bort 
indirekte lys

Av Ottar J. Aare

Bakgrunnen var at vi har sett en klar tendens til at slike 
anlegg har blitt stùrre, utstyret er tyngre og fremfor alt 
er det  ̄ere eksempel p! at anlegg blir lagt ut i skipsleia. 
Dette gjùr oppdrettsanlegg til en langt stùrre trussel om 
ferdselen enn de har vñrt fùr. Et av forslagene fra gruppen 
var ! merke anleggene med indirekte belysning i ytter-
kantene. Med bakgrunn i de svñrt gode erfaringene vi 
har med indirekte lys i hurtigb!tleiene, mente HRF sine 
representanter i gruppen at dette ville vñre en sikker og 
teknisk klart gjennomfùrbar m!te ! merke p!.

Dette har Kystverket ikke tatt til fùlge. De har isteden 
viderefùrt prinsippet med blinker som optisk hoved-
referanse. Riktignok er det gjort endringer slik at blinkene 
skal ha en karakter der perioden med lys er lenger enn 
den mùrke perioden.  Blinkene skal vñre synlig minst tre 
nautiske mil. Det er stilt krav til hùyde. Slike blinker er 
lettere ! forholde seg til enn lynblinker, men langt fra s! 
bra som faste lys. Begrunnelsen for det valget som er gjort 
er kostnader. Faste lys m! ha 220 volt strùm via kabler. 
Dette blir, etter Kystverkets mening, for dyrt for opp-
drettsnñringen" 

I tillegg til blinkene blir det krevd radarre ̄ektorer og at 
merkene skal ha gul farge. AIS er foresl!tt utprùvd uten at 
det er stilt krav om dette. Om ogs! dette er av ùkonomiske 
!rsaker vites ikke, men n!r vi vet at slike anlegg er kom-
met ned i kr 6000.- for AIS (B) s! burde det ikke vñre noe 
sterkt argument.

For v!r nñring som er vant med at ùkonomiske argumen-
ter ikke biter p! myndighetene virker det merkelig at tiltak 
som vil bedre sikkerheten for sjùfarende vesentlig, blir 
forkastet fordi det koster noen kroner. Siden sist vi tok 
opp dette har enda en HRF-b!t hatt et alvorlig nesten- 
havari p! grunn av et oppdrettsanlegg som ligger i skips-
leia. Bare  ̄aks, og rask reaksjon fra b!tfùreren, gjorde at 
det endte bare med en regning fra dykker for reinskjñring 
av propellene. 

Hvem skal kontrollere at de nye reglene blir fulgt? Ingen 
vil svare, men etter v!r mening burde svaret gi seg selv. 

Kystvakten har den nùdvendige kapasiteten og myndig-
het. De m! selvsagt f! denne oppgaven? Eller er der andre 
som mener de kan sùrge for at kravene blir gjennomfùrt, 
s!nn passe, og derfor gjerne vil ha jobben?

Lanterne

Radar
reflektor

Mast

Feste

B¿ye

Refleks
(panel)

Eksempel p! bùye med lanterne, re ̄eks og radarre ̄ektor.
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Dette kom godt frem under !rsmùtet i hùst hvor  ̄ere 
viktige tiltak ® kk enstemmig tilslutning. Jeg fùler behov 
for ! takke !rsmùtet for en ryddig og positiv tilslutning til 
styrets ulike forslag.

HRF vises p! kartet. Flere og  ̄ere rederier slutter seg til 
HRF og enda  ̄ere vurderer medlemskap. Vi er hùrings-
instans for  ̄ere viktige organ, og vi blir hùrt i v!re syns-
punkt.

Flere av de sakene vi har til hùring handler om forhold 
som p!virker rederiene direkte og hvor vi bruker en fast 
argumentasjon for ! markere forhold som er viktige for 
v!re medlemmer. Dette kan ogs! tolkes som indirekte 
kritikk av andre grupper.

P! denne m!ten blottlegger vi oss ogs! for kritikk den 
andre veien. I slike sammenhenger er det viktig at vi er 
lojale mot v!re egne standpunkt og mot de vedtak som 
blir resultat av de ulike prosesser. 

De siste femten !rene har det foreg!tt en betydelig 
standardheving p!  ̄ere forhold som berùrer rederiene. 
Dette skal i fùrste rekke bidra til ùkt sikkerhet. Det skal 
ikke stikkes under en stol at mange av de forskrifter og 
p!bud som er ºdyttetº p! oss har medfùrt hoderysting og 
oppgitthet, men alt i alt har de blitt implementert i rede-
rienes drift og har ºg!tt seg til º etter hvert. Noen tiltak 
skyter opplagt over m!let, og vi savner en evaluering etter 
hvert som en vinner erfaring. 

Dette vil HRF n! ta tak i. I mars vil den tredje hurtigb!t-
konferansen i HRF-regi bli arrangert.

Da vil temaet vñre sikkerhetsutviklingen i hurtigb!t-
driften. Vi tar der sikte p! ! belyse  ̄ere saker, og spùrs-
m!let om sikkerhet er proporsjonal med antall hyllemeter 
med manualer, vil st! sentralt.

V!rt h!p er at en slik konferanse skal avdekke om sikker-
heten reelt sett er blitt bedre, eller om en lever i et vakuum 
mellom forskrifter og reell etterlevelse.
 
Rammevilk!rene strammer seg til overalt. Store lùnnsstig-
ninger, personellmangel, fastlùnnsavtaler og NOx avgift. 
Det er nok av utfordringer b!de for den enkelte reder og 
for forbundet.

Vi i styret og i sekretariatet lover ! st! p! og gjùre v!rt 
beste. 

Da er det godt ! vite at vi har en samlet medlemsmasse i 
ryggen.

STYRELEDER HAR ORDET

HRF setter dagsorden
Det er en god fùlelse for en forbundsleder ! vite at en har tillit i medlemsmassen. 

Slik tillit omfatter selvfùlgelig ikke bare lederen, men hele styret og sekretariatet

Styreleder
Jan Willy Folgerù-Holm

Hurtigb tenes!Rederiforbund
Interesse-!og!arbeidsgiverorganisasjon!for!hurtigb tnñringen.!

Organiserer!mer!enn!120!fartùy!og!83!medlemmer.

Tari"!avtale!±!P virkning!±!Opplñring

www.!hrf.no!±!tlf.!71!18!00!37
post@hrf.no
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For 13 !r siden la en gjeng med ungdommer, nesten helt uten erfaring fra seiling, 

ut p! en tur jorden rundt med den ombygde ® skeb!ten Vestùrn p! 72 fot.

SKATTER I MARITIM LITTERATUR

Fri som érnen

Skipper om bord var Odd-Rune Midtvik, bedre kjent som 
Maxi. Med ukuelig vilje og p!gangsmot hadde han da i 
seks !r bruk det meste av fritiden og alt av penger p! et 
prosjekt som selvsagt var mye stùrre enn det han hadde 
forestilt seg i utgangspunktet. Mange gode hjelpere, b!de 
medeiere og andre bidro til at Vestùrn ble forvandlet fra 
en sliten og utrangert ® skeb!t, med en fortid som lineb!t 
i Nordsjùen og vestenfor Shetland og Orkenùyene, til en 
bemerkelsesverdig  ̄ott seilskute rigget som galeas med 
gaffelrigg. I maskinrommet stod fortsatt Rubben ± en 
Wickmann 2 ACA med uante krefter. Rubbens krefter ble 
bergingen  ̄ere ganger i lùpet av de !rene turen varte.

Vestùrn krysset sitt eget kjùlvann et sted utfor Brasilkys-
ten og fullfùrte derved jordomseilingen, men b!ten kom 
ikke hjem til Norge slik planen opprinnelig var. Vestùrn 
ble solgt i Karibien etter at Maxi hadde innsett at en s! 
stor skute bygget i tre ikke var et enmannsforetak ! vedli-
keholde. De andre medeiere var for lengst etablerte med 
familier og karriere og hadde vel ikke de samme fùlelsene 
for skuta som han selv. Men sekstanten som var l!nt av en 
skipper p! hjemstedet kom i alle fall tilbake i god behold. 
Vestùrn er observert i Karibien, ® n i strekken, s! sent 
som for to !r siden. Tenk om hun hadde funnet veien til 
Vestlandet under neste !rs Tall Ships Race.

Boken Fri som érnen forteller om en omfattende jobb 
med ombygging, en tur med mange  ̄otte seilaser og fan-
tastiske opplevelser, men ogs! om problemer av teknisk 
art, d!rlig vñr og vanskelige situasjoner i havn. Flere 
steder blir det mer enn antydet at samarbeidet mellom 
medeierne ikke alltid var problemfritt, og selvsagt var 
vanskelig ùkonomi et tilbakevendende problem. 

Mot slutten av jordomseilingen var heller ikke mann-
skapssituasjonen den beste, noe reisen p! 1800 nautiske 
mil fra Fortaleza i Brasil til Trinidad viser. Monica #dland 
og Tove Kristin Horn, to unge jenter uten seilererfaring, 
var de eneste p! mannskapslisten foruten skipperen. De 
m!tte lñre fort. Vestùrn hadde ikke autopilot s! styring 
kom i tillegg til de andre nùdvendige gjùrem!lene. Ikke 
noe slaraffenliv med andre ord. Jentene f!r uforbeholden 
ros fra skipperen for innsatsen sin.

Fri som érnen er fortellingen om en drùm, s! sterk 
hos forfatteren at han i store deler av sitt voksne liv har 
forsaket det andre ser p! som selvfùlgeligheter. Han ® kk 
andre med p! drùmmen, men ikke i den grad som hos seg 
selv. Det som ligger som en undertone i boken er at et 

slikt prosjekt krever sitt ogs! etter at skuta er klar til ! dra. 
Skipperansvaret var nok mer tyngende enn forutsatt, selv 
for en person med mer ! g! p! enn de  ̄este.

Mange g!r med lignede drùmmer som Maxi. Boken Fri 
som érnen burde vñre obligatorisk fùr en g!r i gang med 
s! store prosjekt.

Odd-Rune Midtvik har enn lett og ledig skrivestil. Bort-
sett fra de fùrste kapitelene har han valgt ! fùlge en kro-
nologisk rekkefùlge der seilasene selvsagt har en sentral 
plass. Noen ganger sl!r han til med historiske fakta om 
stedene som blir besùkt. Opplevelsene med drittviktige og 
korrupte havnekapteiner, kjeltringer og s!gar knivstikking 
som han selv ble utsatt for, krydrer reiseskildringen p! en 
® n m!te. 

Godt fùlge under lesingen vil vñre et verdensatlas. En 
tegning som viste Vestùrns innredning og noen  ̄ere tek-
niske fakta hadde vñrt kjñrkomment. Billedmateriellet i 
boken kunne vñrt bedre.

Boken er utgitt p! Freyja Forlag 2007. 

Anmeldt av Ottar J. Aare
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Av Ottar J. Aare

Etter en byggetid p! ni m!neder var ub!tjageren ºPCE 833º v!ren 1943 klar for 

levering til US-Navy. Skipet var en del av en l!neavtale med britiske Royal Navy og 

® kk derfor navnet HMS Kilham. 

HUSKER DU DENNE?

Sognefjord, ± ub!tjageren 
som ble snùggruteb!t

De 15 skipene som Royal Navy ® kk overlevert i Chicago 
® kk alle navn etter sm!, skotske landsbyer. Alle navnene 
begynner p! Kil etter det keltiske ordet for kirke. Ub!t-
jagerne ble bygget etter lignende metoder som ble brukt 
ved bygging av de kjente Libertyskipene, nñrmest som p! 
samleb!nd.

Som krigsskip var Kil-klassen ikke noen stor suksess. 
De tjenestegjorde som eskorteskip for konvoier langs 
Afrikas kyst og i Middelhavet. Skipene var enkelt utrustet, 
mannskapsbekvemlighetene var d!rlige og teknisk svikt 
oppstod stadig vekk. Det ble hevdet at det var langt verre 
! vñre om bord i Kil-klassen enn i ub!ter. Blant annet var 
ventilasjonssystemet lite effektivt. Under en gransking av 
forholdene om bord sammenlignet skipssjefen p! Kilmar-
nock skipene med forgjengerne, som oftest var gamle 
tr!lere. Han sa da at disse var langt mer p!litelige enn ºthe 

yankee box of tricksº. Det er ikke kjent at Kil- klassen 
utfùrte noen stùrre bragder under krigstjenesten. 

Om skipene ikke utmerket seg som krigsskip s! skulle 
dette endre seg totalt n!r de tok fatt p! sin nye tilvñrelse 
etter krigen. Som viktige bindeledd langs Vestlands-
kysten og mellom Norge og Danmark bidrog de sterkt 
til gjennoppbyggingen av samfunnet etter fem !r med 
okkupasjon. Til sammen seks skip ble innkjùpt og bygget 
om til lastefùrende passasjerskip for forskjellige rederier. 
Til Bergen kom tre, Fylkesbaatane med Sunnfjord og 
Sognefjord og HSD sin Sunnhordland. Men fùrst ute var 
Stavangerske Dampskipselskap med skipet Haugesund. 
Den ble satt i rute mellom Haugesund og Stavanger i 1947 
etter en relativ kort ombyggingsperiode. Kristiansands 
Dampskipselskap ® kk sin Jylland fra Stord verft i 1949 
og satte den straks inn mellom Kristiansand og Hirtshals. 

HMS Kilham for anker utenfor Freetown. 
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I denne ruten ble Jylland snart for liten og den ble derfor 
 ̄yttet til ruten mellom Arendal og Hirtshals. Det fartùyet 
som ble mest ombygget var Stavangerske sin Stavanger 
som ble satt inn i nattruten mellom Stavanger og Bergen 
i 1950. Med ny baug og rund og gjenbygget hekk lignet 
skipet mye p! hurtigruteskipene fra den gangen, bare noe 
mindre.

Den som ® kk lengst fartstid i Norge var HMS Kilham 
som ble til Sognefjord. Fra 1950 til 1982 gikk skipet 
trofast i rute mellom Bergen og Nordfjord eller mellom 
Bergen og Sogn. Uten nevneverdige uhell var Sognefjord 
et godt skip for rederiet og folket i Sogn og Fjordane. Selv 
om Fylkesbaatane regnet b!ten som sin var den faktisk 
helt til 1958 eiet av et selskapet AS Investment  i Bergen. 
Bak dette foretaket stod nñringsdrivende i byen som 
hadde interesser av at samferdselen med nabofylkene var 
best mulig.

Sognefjord var et vakkert skip, sammen med Sunnfjord 
ble hun av mange regnet som de peneste av sùstrene fra 
Chicago. Interiùret var moderne og av svñrt hùy kvalitet. 

De samme mùblene var i bruk helt til skipet gikk ut av 
rute 32 !r senere, ja mye lenger enn det ogs!. Serti® katet 
lùd p! 738 passasjerer. Det var kùyplasser for 138 i 33 to-
mannslugarer, !tte ® remannslugarer og 40 oppslagskùyer i 
salongene, s!kalte Pullmannseter. Andre seter i salongene 
var av samme typen som vi i dag kjenner fra de dyrere 
prisklassene p!  ̄y, nedfellbare og laget av skinn. Selv om 
kapasiteten var stor, ble det trangt om plassen etter Florù 
eller Lavik i ruten til Bergen andre p!skedag eller andre 
store utfartsdager. Da m!tte en vñre glad til om en ® kk en 
enkel klappstol ! sitte p! gjennom natten. 

Skipet fùrte ogs! mye last. I forrommet ble lasten h!ndtert 
via bommer og vinsjer p! bakken. Akterut var det lig-
nende arrangement, men her kunne lasten ogs! kjùres om 
bord via fergebro eller lastes med truck via sideportene. 
P! akterdekket var det dreieskive der biler ble snudd n!r 
de ble tatt inn via slisker gjennom sideportene.

N!r Royal Navy hadde problemer med Kil-klassen kan 
det ikke ha vñrt manùversystemet og motorene fra Gene-
ral Motors som var !rsaken. Riktig nok var manùversyste-

Sognfjord slik vi husker henne fra glansdagene p! 50- og 60-tallet. Foto: Harry Runderheim.



 n
r 

2 
- 

20
07

   
 H

ur
tig

b!
te

ne
s 

R
ed

er
ifo

rb
un

d

10

met spesielt. Kraftoverfùringen fra motorene til propelle-
ne var arrangert via et belgsystem der lufttrykk sùrget for 
friksjonskobling mellom motor og propellanlegg og der-
ved innkobling av propellen, forover eller akterover. Kall 
det gjerne utvendig clutch. Det var innlagt en tidsforsin-
kelse for ! beskytte systemet. Det hendte at kaptein eller 
styrmann kom i trangsteg i vanskelige manùversituasjo-
ner. I slike tilfeller kunne systemet by-passes ved hjelp av 
en knapp p! manùversùylen p! broen. N!r denne ble brukt 
hendte det at det luktet svidd i maskinrommet, kanskje 
mest av maskinisten. Men solid var systemet. Sognefjord 
sin utseilte distanse under FSF- ̄agg var rundt regnet 1,6 
millioner nautiske mil, tilsvarende 74 jordomseilinger ved 
ekvator. Ca 50 000 kaitillegg ble gjennomfùrt, ofte under 
vanskelige forhold opp til sm! kaier.

I 1982 var det slutt ogs! for det siste Kil-skipet i norsk 
rutefart. Men i motsetning til sùsterskipet Sunnfjord, der 
avslutningen kom br!tt og uventet p! grunn av motorha-
vari, ® kk Sognefjord en verdig sorti i fjordfylket. Det ble 
arrangert avskjedsturer der mye folk mùtte opp med b!de 
hilsninger og korpsmusikk.

Men historien slutter ikke der. St!let i ºthe yankee box of 
tricksº var nok, i likhet med motorene, av hùy kvalitet. 
For fortsatt seiler Sognefjord et eller annen sted i det fjer-
ne ésten. Siste rapport sier at hun er observert i Malaysia 
som dykkerskip, men ogs!  ̄odene i Kina har vñrt nevn.

Selv ® kk jeg ñren av ! vñre siste norske kaptein om bord 
da jeg sammen med maskinsjef Rune Larsen fra FSF i 
1987 seilte henne til nye eiere i Finland. I mellomtiden 
hadde skipet vñrt innom ® lmbransjen der hun ® kk navnet 
Orion. P! Svalbard var hun base for et stort ® lmteam som 

spilte inn ® lmen Orions Belte. Etter en kort tid i opplag i 
Florv!g, ble hun solgt til Tomrefjord Elektroservice i Vest-
nes. Med god hjelp fra  ̄ere i Fylkesbaatane som var glad 
i skipet, ble hun klargjort for de nye oppgavene. Blant 
annet ble store mengder reservedeler tilhùrende b!de Sog-
nefjord og Sunnfjord kjùpt og lastet om bord under det 
som nok var siste anlùp av Nykirkekaien i Bergen. Deret-
ter gikk turen nord om Stad til Vestnes der hun tjente som 
hotellskip for skipsindustrien, men samtidig var operativ 
for andre oppdrag. Det ble tur til Trondheim i forbindelse 
med Fiskerimessen og til Molde under Jazzfestivalen. 
Ogs! en tur til ny ® lminnspilling p! Island ble det fùr hun 
igjen ble lagt ut for salg og ® nnene fant nytte i den gamle 
sliteren. I ® nske farvann ® kk hun mùte igjen Sunnhord-
land som, under sitt nye navn Kristina Brahe, helt side 
hun ble solgt fra HSD, har seilt mellom de ® nske sjùene 
og Helsingfors med avstikkere helt til St. Petersburg.

For Sognefjord gikk turen videre ut i verden med b!de 
Malta og Kypros som baser og med  ̄ere eksotiske 
hjemstedshavner. Siste kjente navn p! skipet er Orient 
Explorer.

Skulle noen dra kjensel p! henne i en eller annen havn s! 
vil mange, meg selv inkludert, ha stor interesse av ! hùre 
nytt om et av de mest betydningsfulle skipene i moderne 
samferdsel langs kysten og et av de beste eksemplene p! 
god gjenbruk.

Kilder:  
·  101 Fjordab!tar, Magnus Helge Torvanger, Selja Forlag
·  Fra krigsskip til  ̄aggskip, Otto Ersland, Kapabel Forlag
·  Fylkesbaatane i Sogn og Fjordane gjennom 100 !r 
 Asbjùrn Stensaker 1958

Det var hùy standard p! innredningen. Dette 
bildet er fra salongen om bord i Sunnfjord.
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Viktig og vellykket 
konferanse
Transas er et multinasjonalt selskap som leverer det meste innenfor navigasjonsut-

styr, tra® kkoverv!king og annet maritimt elektronisk utstyr. Transas er leverandùr 

av simulatorer til M!lùy vidareg!ende skule.  I !r hadde selskapet valgt ! legge sin 

!rlige konferanse, Transas International Safety Event, til det nye sikkerhetssenteret 

ved skolen.

Hurtigb!tsimulatorene og den splitter nye gassfergesimu-
latoren sto sentralt.  Konferansen gav ellers deltakerne ny 
innsikt i elektronisk navigasjon og datah!ndtering. Elek-
troniske kart og VDR (Voyage Data Recording) ble sterkt 
vektlagt under presentasjonene. Spesielt interessant syntes 
vi det var ! hùre om mulighetene for ! kombinere VDR-
data og simulator i forbindelse med ulykkesetterforskning 
og trening. Ser en for seg en kollisjon mellom to skip som 
er utstyrt med VDR, kan dataene enkelt mates inn i en 
simulator og ulykken gjenskapes med stor nùyaktighet. 
Dette m! vñre svñrt interessant, blant annet for den nye 
havarikommisjonen som skal i arbeid fra nytt!r.

Det var satt av tid til gjennomgang av den nye Sjùsikker-
hetsloven ved advokat Jan E. Holvik. Mange ® kk seg nok 

en vekker ogs! ved denne presentasjonen, kanskje spesielt 
i lys av det utvidede ansvaret loven legger p! rederiet.

Lokalt fokus ® kk vi da Easy Form, nesten nabo til skolen, 
presenterte en rekke nyheter som sammen med det som 
allerede ® nnes i nñromr!de av skipsbyggeri og annen 
ekspertise vil gjùre M!lùy og Nordfjord til et sterkt senter 
innenfor norsk hurtigb!tnñring. Slepetank for uttesting 
av nye skrogkonsept, en gigantisk fres for utfresing av 
mulige og umulige former samt utstyr for tredimensjonal 
databehandling i verdensklasse, er bare noen av produkte-
ne som allerede er tilgjengelig eller vil bli det om kort tid.

Konferansedeltakerne ble ellers sñrdeles godt ivaretatt 
b!de faglig og sosialt.

Da den forelùpig stùrste b!ten noensinne, gass-
tankeren Hùegh Gallion skulle komme til M!lùy valgte 
losen ! teste ut innseilingen ved simulatoren til M!lùy 
vidareg!ande skule fùrst.
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Nordsjùen kan tidvis vñre en utfordring selv for store 
skip. Og selv om m!lùyvñringer tidligere krysset 
havet med sekstifotere !ret rundt p! jakt etter piggh! og 
rund® sk, kan levering av en ny katamaran, som tross alt er 
konstruert for relativt skjermet farvann vñre en interes-
sant utfordring. Spesielt n!r leveringsstedet er Kirkwall 
p! Orknùyene og tidspunktet er november m!ned. N! 
var M!lùy Verft rimelig sikre p! at b!ten ville klare dette 
godt. Det hadde erfaringene med sùsterskipet Fjord Aale-
sund tydelig vist,- men nytt er nytt, og mye kan svikte i en 
innkjùringsfase.

Turen over Nordsjùen gikk ® nt og uten problemer. Noe 
over 300 nautiske p! 15 timer gir en gjennomsnittsfart p! 
mer enn 20 knop. Forbruket fra kai til kai var 2500 liter, 
det lar seg hùre i dagens debatt om utslipp og forbruk.

M!lùy Verft er med rette stolt av Flotta Lass og ikke minst 
av prosessen frem til kontrakt og levering. Kontrakten ble 
vunnet i konkurranse med mange internasjonale aktùrer. 
Det ble stilt strenge krav til dokumentasjon av sjù- og 
fartsegenskaper. Derfor var det avgjùrende ! kunne vise 
til en vellykket b!t med nettopp slike egenskaper. Verftet 
gjennomfùrte  ̄ere tester med Fjord Aalesund der aksel-
rasjoner og bevegelser ble dokumentert med moderne 
m!leutstyr.

Representanter fra rederiet var fulle av lovord og forvent-
ninger til det nye fartùyet n!r vi var p! besùk like fùr 
prùvetur. Og det var heller ikke mye ! utsette p! det 
som ble vist frem, verken p! lùsninger eller kvalitet p! 
arbeidet.

Petter Lyster fr! 62o  Nord fùrte b!ten over Nordsjùen og 

NYBYGG FRA M"LéY VERFT

Flotta Lass
M!lùy Verft er med rette stolt av Flotta Lass og ikke minst av prosessen frem til 

kontrakt og levering. Kontrakten ble vunnet i konkurranse med mange inter-

nasjonale aktùrer.  
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forestod deretter opplñring av mannskapene fra Talisman 
Energy Ltd. Han forteller at under overfarten var vñret 
bra, med en del tungsjù. Mellom Shetland og Orknùyene 
kom det inn sjù fra vest i tillegg og kombinert med strùm 
satte det opp rotete sjù. B!ten taklet alle sjùforhold utmer-
ket og spakene ble ikke rùrt hele veien frem til Kirkwall. 

Opplñring av mannskaper er en utfordring i seg selv. For 
alle var vripropell en ny erfaring, det samme var manùver-
posisjon midt i b!ten. Kaiene i omr!det er spesielle. De 
er utformet som et skr!plan og om bordstigningen foreg!r 
der det passer med tidevannshùyden, som for ùvrig har ve-
sentlig stùrre forskjeller enn vi er vant med p! Vestlandet.

I tillegg til servogearpropellene har b!ten en 50 hk 
Sleipner baugpropell i styrbord skrog. Denne har vesent-
lig stùrre effekt ved tùrn til babord enn til styrbord siden 
vannstrùmmen treffer babord skrog ved styrbord tùrn. Her 
ligger det en utfordring som selvsagt kan lùses med en 
propell i hvert skrog, men kanskje ® nnes det mer elegante 
lùsninger som er b!de vekt- og kostnadsbegrensende? 

Selv om resultatene fra Fjord Aalesund er svñrt bra er det 
gjort interessante forbedringer p! Flotta Lass. Stùy fra 
generatorene er vesentlig lavere siden de er plassert p! 
gummiklosser og innebygd i lydkasser. Selv om b!ten har 
mindre motorer enn Fjord Aalesund mener Petter Lyster at 
tilgjengelig kraft til manùvrering er mer enn stor nok.

Fartùyet er klasset av DNV, men britiske myndigheter ved 
MCA har vñrt sterkt inne i bildet i godkjenningsproses-
sen. Verftet er godt fornùyd med samarbeidet med begge 
disse aktùrene. 

Flotta Lass

Fùlgende hoveddata:

Rederi Talisman Energy (UK) Ltd.
Byggerverft / !r M!lùy Verft AS, 2007 
LOA 22,1 m
Bredde 7,6 m
Tonnasje 72,56 brt.
Byggemateriell GRP Sandwich
Passasjerantall 97
Klasse MCA Passenger Ship   
 Safety Certi® cate Class IV 
  DnV 1A1 Light Craft R3
Motorer SCANIA D12 M60 hver   
 p! 440 kW v/2100 rpm
Gir / propellere Servogear Propulsion   
 System med HD 180/195
 2.03:1
Baugthruster Sleipner, 50 hk
Marsjfart 20 knop
Fl!tesystem RFD 2 stk. # 65 pers.
Elektronisk utstyr Furuno FAR-2177 BB radar,   
 Pro Nav kartplotter, Furuno  
 SC50 GPS kompass, Nor 250  
 magnetisk kompass, Simrad
 AP50 autopilot, Furuno
 PG-150 GPS, Furuno FA-150
 AIS, Foruno FCV-620 
 ekkolodd, Furuno FM8800   
 DSC VHF

Over: Oversiktlig og funksjonell brodesign.

Til hùyre: Parti fra salongen under en hektisk innspurt. 
Fjordesign har st!tt for innredningen. Georg Eknes 
Industrier har levert setene.



LEDER

Total sikkerhet
I dette nummeret har vi sett p! nye krav som er tr!dt i kraft og krav som vi kan 

vente vil komme om kort tid. Felles for alle er at de representerer store ùkono-

miske uttellinger for de det gjelder. Vi har ikke ® nregnet p! dette, men et forsiktig 

overslag konkluderer med at kostnader i stùrrelsesorden 700 000.- for hvert av de 

fartùyene som HRF organiserer.

Av Ottar J. Aare
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MARITIME KURS
 HurtigbŒtkurs / retreningskurs  uke  3, 7, 10, 14 og 17
 Passasjer- og krisehŒndteringskurs etter behov
 IMO 60 / rep. IMO 60 / oppgr. uke 4, 7, 10, 14, 19, 22, 25
 IMO 80  uke 2, 3, 15, 16, 24, 25
 Rep. IMO 80  uke 3, 15, 16, 24
 40 t. F¿rstehjelp  uke 2, 3, 15, 25
 Rep av f¿rstehjelp  uke 2, 3, 11, 15, 20, 25
 Radiokurs ROC/GOC  etter behov
 HMOB  uke 6, 11, 17, 23

Sjekk fullstendig kursliste pŒ vŒr internettside 
www.maloy.vgs.no

MŒl¿y vidaregŒande skule
Sogn og Fjordane Tryggleikssenter

6718 DEKNEPOLLEN

SOGN OG FJORDANE 
FYLKESKOMMUNE

Har du behov for kurs ta kontakt med oss.
Tlf. 57 84 91 00 / 57 84 91 35
E-post: svein.holvik@sfj.no eller sfts@sfj.no
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LEDER

Total sikkerhet
I dette nummeret har vi sett p! nye krav som er tr!dt i kraft og krav som vi kan 

vente vil komme om kort tid. Felles for alle er at de representerer store ùkono-

miske uttellinger for de det gjelder. Vi har ikke ® nregnet p! dette, men et forsiktig 

overslag konkluderer med at kostnader i stùrrelsesorden 700 000.- for hvert av de 

fartùyene som HRF organiserer.

Av Ottar J. Aare
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Teknisk utvikling
Skrogdesignere, propulsjonsleverandùrer og motorleve-
randùrer har sammen med optimalisering av material-
bruk bidratt til en ny generasjon fartùy som har betydelig 
forbedret driftsùkonomi. Mens en Westamaran med pas-
sasjerkapasitet p! 140 pax ved en gitt hastighet i 1970 
brukte 2200 hk (1617KW), bruker en moderne hurtigb!t 
med samme passasjerkapasitet bare 1300 hk (955KW) 
for ! holde samme hastighet. Dette er en forbedring p! 
40%. Min p!stand er at det ikke er noen sektor innen 
transport som kan vise til tilnñrmet samme forbedringer.

Verft
Verftene er rettet mot ulike materialkonsept. Aluminium 
og plast sl!ss om de gjeveste medaljene, og selv om kar-
bonarmert plast i dag er markedsleder, s! skal en ikke tro 
at tradisjonell glass® berarmert plast eller aluminium har 
utspilt sin rolle. Det foreg!r en stadig utvikling innenfor 
materialoptimalisering og forskjellene i driftsùkonomi er 
sm! p! sammenlignbare fartùy.

De ulike aktùrene innen bygging av hurtigg!ende pas-
sasjerb!ter, B!tservice, Oma, M!lùy Verft, Fjellstrand og 
Br. Aa har i samarbeid med ulike konstruktùrer utviklet 
ºsineº fartùykonsept. 

Verftsnñringen som gjennom alle !r har vñrt plaget av 
en jo-jo effekt, er igjen inne i en periode hvor kontrakts-
tùrke de siste !rene har snudd til et betydelig press 
og mangel p! byggeklare beddinger. Nñringen har, med 
f! unntak, alltid slitt med inntjening. Bygging av ºpro-
totyperº har tappet egenkapital. Ressurser til langsiktig 
produktutvikling har vñrt begrenset for de  ̄este verft.

De mindre b!tene
Langs kysten er det et nittitalls operatùrer p! hurtigb!ter. 
De opererer med en blanding av store lokal- og region-

ruteb!ter, hùyt spesialiserte ambulanseb!ter og kombina-
sjonsb!ter, s!kalte samfunnsb!ter. De  ̄este mindre b!tene 
er en-skrogsb!ter fra 14 - 20 m lengde, og rederen er ofte 
ulike typer enkeltmannsforetak. B!tene har liten !rlig 
driftstid, og representerer derfor et mindre problem sett i 
den store sammenheng. Likevel utgjùr store NOx avgif-
ter en relativt sett stùrre kostnadsmessig trussel for disse 
rederiene enn for de stùrre.
 

Hvor viktig er farten?
P! de lange regionale rutene p! Vestlandet, i Midt-Norge 
og i Nordland har en etter hvert f!tt fartùy som kan fùre 
med seg over 300 passasjerer og med en rutefart p! opptil 
35 knop. Med den store ùkningen en ® kk i drivstoffpriser 
utover 2000-tallet er dette blitt kostbare erfaringer. De re-
gionale rutene er blitt svñrt dyre i drift samtidig som en har 
f!tt sterk konkurranse fra ekspressbusser. Dette har ogs! 
fùrt til at hurtigb!tsektoren har f!tt et miljùsùkelys p! seg.

Ved utlysing av nye ruter ser rutefarten n! ut til ! legge 
seg p! 30+ knop (med unntak av det famùse kravet til 35 
knop p! lokale hurtigb!truter i Hordaland). Det kan vñre 
rett ! vurdere om en bùr g! enda lenger ned i fart der 
hvor dette kan forsvares ut fra mangel p! reell gevinst p! 
fartsùkning. Dette kommer spesielt frem ved analyse av 
lokalruter med mange stopp.

Mange steder i landet er hurtigb!ten eneste alternativ 
for reise inn til stùrre sentra og byer. Andre steder m! 
hurtigb!ten konkurrere med privatbiler/ferjer og et stadig 
voksende tilbud av ekspressbusser.

Det er regularitet og frekvens som er avgjùrende ved valg 
av reisem!te (der en kan velge). Forsking viser at kortere 
tid underveis er en fordel bare dersom innsparingen gir 
kortere total reisetid. Venting p! korrespondanser kan ùde-
legge gevinsten en oppn!r med stor fart. I tillegg kommer 

Selv om en de siste !rene har oppn!dd betydelige energibesparelser, blir hurtigb!t-

nñringen ofte utpekt til miljùversting. Dette er et regnestykke med mange variabler 

og uklare stùrrelser. Likevel m! nñringens miljùutfordringer bidra til et bredere 

samarbeid mellom tjenestekjùpere og nñringen. Bare det kan gi optimale lùsninger 

p! de utfordringene en st!r ovenfor. Reelle antydninger om en NOx avgift p! opp mot 

50 kr kiloen bùr vñre tilstrekkelig til ! gi hele hurtigb!tnñringen svette v!kenetter.

NORSK HURTIGB"TNáRING

Endestasjon, sidespor eller 
nye muligheter?

Av Jan Willy Folgerù-Holm
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17det faktum at denne ventingen ute i distriktene ofte kan 
vñre ubekvem.

Sintef-forskeren Trude Tùrset p!peker bl.a i sin doktorav-
handling at ventetid betyr 430% (4,3 gonger) s! mye for 
valg av reisem!te, som faktisk tid om bord.

 Total reisetid inkluderer:
· Tilbringer 
· Skjult ventetid ved avvik fra optimal avgang 
· Tid underveis (om bord)
· Tid til overgang mellom transportmidler  
· Ventetid ved reelle avvik

Det er igjen viktig ! peke p! at dette gjelder spesielt 
der det er alternative reisem!ter. En skulle likevel tro at 
regularitet og frekvens er viktige parameter ogs! der hvor 
hurtigb!ten er alene om kommunikasjonen. Dette vil i 
alle fall vñre en grunnleggende erkjennelse i den debatten 
som n! m! komme om hurtigb!tens rolle i miljùsammen-
heng.

Rent praktisk betyr dette at komfort og regularitet knyt-
tet opp mot presise korrespondanser vil vñre viktigere 
enn ! ha en b!t som g!r 35 knop og gir inntrykk av store 
tidsgevinster, mens gevinstene i realiteten spises opp av 
et ºuheldigº anlùp (les : forsinkelse), eller venting p! en 
buss eller drosje. I alle fall vil det vñre svñrt viktig ! 
kommunisere denne sammenhengen ut til grupper som 
tror at tiden om bord (les: stor fart) er avgjùrende for de 
reisende.

Fremover
Miljù vil vñre en vesentlig p!virkningsfaktor for videre 
utvikling. Det gjelder b!de rutestruktur og fartùyutvikling. 
Her m! hele nñringen samarbeide. Det gjelder tjeneste-
kjùpere (fylkeskommunene og helseforetakene), rederier, 
verft, konstruktùrer og utstyrsleverandùrer. Alle disse 
aktùrene bùr samarbeide om mest mulig energieffektive 
lùsninger som gir minst mulig utslipp. Bare p! den m!ten 
kan hurtigb!ten fortsette ! vñre det fenomenale frem-
komstmiddelet som den i dag er i distrikts Norge.
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For de som bor p! ùyene vest og nord for Florù vil b!ten 
bety en vesentlig forbedring siden den er bilfùrende og 
kan ta mye mer last enn det som kan fùres p! Dagning. 
Rederiets tredje b!t, Sea Service, fortsetter i ambulanse- 
og legeskysstjeneste. Men ogs! den nye b!ten er utstyrt 
med ambulanselugar og kan i tillegg ta ambulansebil om 
bord. éyservice vil bli brukt til back-up og supplering 
ogs! i denne tjenesten.

Testene av éyservice har vñrt vellykkede. Blant annet 
viser effektforbruket opp til 25 knop seg ! vñre bedre enn 
p! tidligere leveranser fra verftet. Dette blir forklart med 

at b!ten er nesten en meter bredere. Direktùr Tor éyvind 
Aa forteller at farten med 2 x 750 kw uttak og 5 tonn 
dùdvekt er 32,5 knop. 

B!ten er serti® sert for 70 passasjerer og kan ta 4 biler el-
ler 17 tonn last. En 12 tonnmeter Pal® nger kran er montert 
for lasteh!ndtering n!r ro-ro lossing ikke blir brukt.
B!ten er utstyrt med to Man 2842LE p! 750 kw og 
Servogear gear- og propellanlegg sùrger for fremdriften. 
I hvert skrog st!r en 50 kw baugtruster. Ogs! radarmessig 
tar rederiet n! skrittet opp i en hùyere divisjon. B!ten er 
utstyrt med b!de 3 og 10 centimeter radarer av Sperry-

21 !r etter at Dagning ble levert til Hilmar og Frode Valvik kommer neste levering 

til rederiet fra Brùdrene Aa. Rederiet som n! heter Florù Skyssb!t overtok 7. desem-

ber katamaranen éyservice. B!ten skal inn i samme ruteomr!de som rederiet har 

tra® kkert i mange !r med Dagning. 

KARBONB"T NUMMER 15 FRA BRéDRENE AA

éyservice til Florù Skyssb!t 
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fabrikat. West Mekan i nabokomunen har levert setene, 
rustfrie pullerter og rekkverk. 

Reder Frode Valvik er godt fornùyd med stùyniv!et 
ombord. Som Tor éyvind Aa sa i sin tale under d!psmid-
dagen: ºéyservice er ikke s! lett ! hùre, men den er pen ! 
se p!º.

Omr!det éyservice skal tra® kkere er utfordrende. Trange 
sund, sm! havner, tidvis over ̄ùdde kaier, bakgrunnsbe-
lysning og fallvinder er stikkord hentet fra farvannsh!nd-
boken til rederiet.

Sm! hurtigb!ter har helt siden 1960-!rene vñrt livsnerven 
i ùysamfunnet. Hilmar Valvik, Trygve Rognsùy og 
Magnus Liabù var pionerer innefor hurtigb!tvirksom-
heten. Den gang ble det sagt at Florù hadde et av verdens 
beste forstadssystemer. Alts! basert p! sm!, raske og sjù-
dyktige b!ter. Disse pionerene ble forbilder for lignende 
tra® kk langs hele kysten. Og de hentet ogs! den gangen 
sine b!ter fra Brùdrene Aa i Hyen. Fùrste og andre ge-
nerasjon ble bygget i tre, deretter tok plasten over, og n! 
kommer den fùrste karbonb!ten til byen ± for ùvrig den 
fùrste Brùdrene Aa leverer til ruter i eget fylke.

Tra® kken i Florùbassenget er n! hovedsaklig delt mellom 
Fylkesbaatane (FSF) og Florù Skyssb!t. FSF har katama-
ranene Fjordglytt og Tansùy i fart med ruter helt til M!lùy 
via Bremanger. Ambulansetra® kken og deler av skyssb!t-
virksomheten samt ruter vest og nord for Florù tar Frode 
Valvik og hans folk seg av. Selskapet har for ùvrig ogs! 
mye loskjùring for Kystverket. Samarbeidet med FSF er 
ellers utmerket og det er ikke sjelden at skippere fra Florù 
Skyssb!t er ! ® nne i styrehuset p! FSF sine b!ter n!r det 
skorter p! folk i fylkesrederiet.

éyservice

Fartùyets hoveddata:

Rederi   Florù Skyssb!t AS
Byggeverft/!r  Brùdrene Aa AS, 2007
LOA   24,0 m
Bredde   9,0 m
Tonnasje  142 brt.
Byggemateriell  Carbonsandwich/ 
   vinylester
Passasjerantall  70 personer
Klasse   Sjùfartsdirektoratet
Motorer  2 x MAN 2842 LE, 
   750 kw
Gir / propellere  Servogear
Baugthrustere  2 x Sleipner # 80 Hk
Marsfart / toppfart 25 knop / 32,7 knop
Fl!tesystem  Brude 2 x 100 manns 
 ̄!ter (!pne)
Radarutrustning 3 cm og 10 cm radar   
   Sperry 
Kran   Pal® nger, 12 tonnmeter
Lastekapasitet  17 tonn eller 4 biler

Utdrag av fartùyh!ndboken viser at det er utfordrende ! seile hurtigb!t i Florùomr!det.
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Komit$medlem og stortingsrepresentant Ingebrigt Sùrfonn 
ville det annerledes da han ® kk vñre med p! ! planlegge 
en tur for komiteen i hjemfylket Hordaland. Det var da en 
bevisst strategi ! f! vise bredden i nñringslivet. Derfor var 
det naturlig ! velge blant andre Oma Baatbyggeri.

Sùrfonn forteller til HRF-Informerer at komiteen lot seg 
imponere b!de av bedriften, innehaverne og produktene. 
Det er bemerkelsesverdig at en bedrift av denne stùrrelse 
sitter inne med en teknologisk spisskompetanse b!de 
innenfor konstruksjon og produksjon.

Innehaverne, brùdrene Gustav og Oddvar Oma, ledere 
p! hver sin avdeling, tok imot uten ® ksfakserier og viste 
lavmñlt frem familiebedriften gjennom tre generasjoner.
De serverte kjeks og kaffe i kontorlobbyen og ga en enkel 
presentasjon og omvisning.

Noen ord om utfordringene for slike mellomstore dis-
triktsbedrifter var ogs! p! sin plass fremfor en slik 

forsamling. Gustav Oma ® kk ogs! lagt inn et hjertesukk 
ang!ende politisk styrte anbudsrunder med fokus p! rigide 
fartskrav. Det er  ̄ott og oppmuntrende ! f! et slikt besùk, 
sier Gustav. 

Selvfùlgelig ble besùket svñrt komprimert, men de fùlte 
likevel at de ® kk presentert bedriften og produktene p! en 
ryddig m!te. Komiteen var lydhùr og interessert og ® kk 
nok med seg et inntrykk av en solid bedrift med arbeid-
somme ledere og tilsatte. Dette bekrefter Sùrfonn.

Like fùr besùket hadde Oma f!tt Askùy kommunes 
miljùvernpris for MS Snarveien. Dette benyttet Gustav 
anledningen til ! informere gjestene om.

HRF vil gjerne tilfùye at det er svñrt positivt at en Stor-
tingskomit$ ogs! viser de sm! bedriftene litt oppmerk-
somhet. Nñringskomiteen kunne gjerne gi ideen videre 
til andre komiteer. Kanskje Helse± og omsorgskomiteen 
kunne besùke et ambulanseb!trederi en guffen hùstdag?

Nñringskomiteen p! besùk 
hos Oma Baatbyggeri
Vanligvis n!r vi ser Nñringskomiteen p! tur er det i forbindelse med stùrre nasjo-

nale bedrifter hvor alle blir oppkledd i bedriftenes uniform og g!r i et alvorlig tog 

etter en ofte stresset konsernleder.

Jan Willy Folgerù-Holm

Nñringskomiteen f!r orientering om bygging av hurtigb!ter ved Oma Baatbyggeri. Foto: Per Egil Larsen.
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Kontrakt til Oma Baatbyggeri

Skifte av operatùrer p! ulike hurtigb!truter fùrer til en 
jevn strùm av kontraheringer av nye fartùy. Fra 01.01.09 
overtar Tide Sjù AS hurtigb!trutene p! Sunnmùre og 
i Romsdal. Dette omfatter blant annet ruten som g!r i 
trekantsambandet #lesund ± Hareid - Vigra. Denne ruta 
er en typisk pendlerrute som p! enkelte turer krever stor 
kapasitet. Dette fartùyet skal bygges av Oma B!tbyggeri 
AS og har fùlgende basisdata.

Lengde     33 meter
Bredde     10,60 meter
Passasjerantall  296 personer
Maskineri  4 stk MAN D2842LE410 EDC & 809 kW
Hjelpemotorer 2 stk & 47 kW
Fremdrift  KaMeWa Quadruple A50
Servicefart 34 knop
HSC CODE 2000, Category A
 

2

 F! fagspr!k blir brukt, og 

misbrukt, mer enn det maritime 

spr!ket for ! billedliggjùre forhold 

p! helt andre fagomr!der. Fore-

dragsholdere og journalister ynder 

! krydre sine utsagn og artikler 

med maritime uttrykk uten helt 

! skjùnne bakgrunn og betydning. 

La oss ta noen eksempel...

Direktùrer b!de i Tine Meierier og 

Norske Skog er rapportert ! ha et fast 

grep om skuta. 

 Flere slike landbaserte skuter 

er for ùvrig brakt p! riktig kjùl de 

senere !r, om det skyldes direktùr-

rormannens faste grep eller god 

forankring i markedet g!r ikke alltid 

klart frem.
 Det er imidlertid et faktum at 

det utùves b!de kommando, rorvakter 

og utkikk etter prosedyrer som en 

heldigvis ikke ® nner om bord i noe 

skip. Slike direktùrer har heller ikke 

problemer med ! skifte uniforms-

frakk, for eksempel n!r de loser 

skuta frem i ulent terreng. At de ofte 

avbildes bak skipsratt p! matros eller 

lettmatros sin plass hefter ikke. Hel-

ler ikke maskintelegrafen er ukjent 

for disse multisjùmennene der de gir 

full gass forover eller bremser skuta. 

 Ogs! n!r maritime forhold 

skal beskrives kan det vñre vanskelig 

! holde tunga p! rett kurs. 

 Noen skippere er mer uheldig 

enn andre, skal vi tro journalistene, 

som for eksempel skipperen fra 

hvalskuta «Kato» som i beste me-

ning ville berike det !lesundske 

kjùkkenet med hvalkjùtt, og som, i 

fùlge Sunnmùrsposten, derfor kastet 

ankeret p! kaien i sjùfarts- og ® ske-

ribyen. Hvordan havnemyndighetene 

reagerte vites ikke¼. 

 Ogs! skipperen p! «Auno» 

har problemer med ! velge riktig 

fortùyningsutstyr i fùlge Romsdals 

Budstikke. «Auno» ankret nemlig 

opp p! piren i Rosenes by.

 Heller ikke i nabofylket i sùr 

er det en selvfùlge at en holder de 

maritime begrepene fra hverandre. 

N!r Fjordenes Tidende refererer til 

en dramatisk kollisjon mellom et 

cruiseskip og en ® skeb!t blir den 

19-!rige engelske styrmannen i lùpet 

av et par avsnitt gitt b!de kommando, 

fùrerrettigheter, ansvar og rormanns 

oppgaver. Ikke s! rart kanskje n!r han 

i tillegg blir utnevnt til skipsfùrer"

 Ogs! v!re kjñre fotballspil-

lere blir tillagt maritim bakgrunn. 

Ikke s! sjelden ser en at lag, ja enda 

til enkeltspillere, blir utnevnt til 

 ̄aggskip ± ikke verst n!r en kjenner 

bakgrunnen for begrepet.

 Det er kanskje p! tide at 

redaktùrer og journalistskoler tar rev i 

seilene og kommanderer slakken inn 

hos sine mannskaper. Men inntil s! 

skjer har begrepsforvirringen heldig-

vis fortsatt en betydelig underhold-

ningsverdi for store deler av kystbe-

folkningen.

 MED TUNGA P" RETT KURS I DET 

MARITIME SPR"KBLOMSTERBEDET

Faksimile fra artikkel i HRF info nr. 2 1999

Omab!t i rute mellom "lesund og Hareid fra 2009.
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MANNSKAP SéKES
Norges Miljùvernforbund bygger verdens mest miljùriktige skip, katamaranen MS Miljùdronningen. Skipet skal 
brukes som konferanse- og miljùfartùy for kyst- og havoverv!kning. Miljùdronningen er den stùrste ùkonomiske 
investering noen norsk miljùorganisasjon har gjort. 
MS Miljùdronningen bygges i samarbeid med verftet Fjellstrand AS i Hardanger. 
Fartùyet er en Flying Cat 35, 33,9 m lang og 10,4 m bred, bygget som hurtigg!ende
katamaran etter HSC 2000 koden med sikkerhetsserti® kat for for passasjerfartùy, kategori A og DNV HSLC regler 
R2 for fartsomr!de liten kystfart, klasse B.

Til bemanning av fartùyet sùkes:

 · Styrmann med serti® kat D4 eller hùyere
 · Maskinist med serti® kat M3 eller hùyere

Sùkere som ikke har hurtigb!tkurs vil bli gitt anledning til ! ta slikt kurs. 

Fartùyet skal levers i januar 2008. 
Ansettelse snarest. For  ̄ere opplysninger om fartùyet se www.nmf.no .

For nñrmere opplysninger kontakt

Kurt W. Oddekalv, telefon 90 89 22 68, e-post  kurt@nmf.no
Jan Willy Folgerù-Holm, telefon 95 23 22 38, e-post  jaki@haugnett.no

Animasjon: Fjellst rand AS MS º M iljùdronningenº   

nett.no
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TLF. +47 51 89 52 70      MAIL@RODNE.NO      WWW.RODNE.NO         

Bratte stup og dype daler.
Store inntrykk og nye tanker.

V!re b!tturer gir deg
opplevelser du aldri vil

glemme.
 

Vi har lang erfaring og mange gode
samarbeidspartenere.

UFORGLEMMELIGE OPPLEVELSER

SIGURD SOLBERG
Maritim elektronikk

Hamnegata 1 ÐÊ6900 FLOR¯ Ð TLF. 57 75 13 00 Ð FAX 57 75 13 10
www.sigurd-solberg.no Ð post@sigurd-solberg.no

MARITIM ELEKTRONIKK Radar ± Kartplotter ± GPS navigator ± Ekkolodd ± Autopilot ± VHF radio etc.

Vi gratulerer verft 

og rederi med 

M/S éyservice

Vi har levert og montert 
elektronisk utstyr. 
Vi takker for oppdraget og 
ùnsker lykke til.



 n
r 

2 
- 

20
07

   
 H

ur
tig

b!
te

ne
s 

R
ed

er
ifo

rb
un

d

24

Etter kollisjonen mellom kjemikalietankeren Doris og sjarken Skarbakk p! Roms-

dalskysten blir det ropt p! mer teknologi. I dette tilfellet Automatic Identi® cation 

System, AIS. Men er mer teknologi alltid svaret? I det etterfùlgende vil jeg se p! 

noen forhold som har endret seg i den maritime kulturen etter at stadig mer tekno-

logi er blitt innfùrt.

Er enda mer teknologi 
svaret p! sikker seilas?

Det er anerkjent i tekniske miljù at bruk av ny teknologi 
krever stùrre !rv!kenhet av operatùrene. Som eksempel er 
det er nok ! vise til bruk av cruisekontroll i bil. Dersom en 
lener seg tilbake og slapper av, kan en fort oppleve at inn-
stilt fart er feil b!de i forhold til annen tra® kk og svinger i 
veien og at teknologien derved skaper farlige situasjoner. 

Til sjùs har vi erfart dette p! en rekke omr!der. Etter hvert 
som radar, autopilot og elektroniske kart ble tatt i bruk 
skjedde det ulykker og uhell som nettopp skyldes bruken, 
eller snarere feilaktig bruk, av denne teknologien. AIS 
er enda et slikt fremskritt som i noen tilfeller vil fùre til 
ulykker fordi det skaper et unyansert bilde av kontroll, 
som igjen medfùrer at navigatùrene gjùr feil eller bedùm-
mer situasjoner feil.

Den stùrste fordelen med AIS er at en kan identi® sere 
fartùy som har, eller vil f!, betydning for egen seilas. 
Fartùyene kan kontaktes p! VHF, situasjonen avklares, 
og det kan avtales hvordan seilasen videre skal skje. Fùr 
eller siden vil vi se ulykker som skjer som fùlge av dette. 
Grunnen kan vñre at det blir gjort uklare avtaler som ikke 
er i tr!d med regelverket eller prosedyrer. Uten AIS ville 
navigatùrene kanskje fulgt de anerkjente reglene og ulyk-
ken ville blitt unng!tt.

Da radaren kom muliggjorde den, tilsynelatende, trygg 
seilas i nedsatt sikt. Ganske snart satte mange navigatùrer 
til side reglene om ! redusere farten under slike forhold. 
Resultatet ble en rekke ulykker relatert til feil bruk av ra-
dar, hovedsakelig fordi navigatùrene ikke skaffet seg nok 
tid til ! reagere korrekt. Etter innfùring av elektroniske 
kart koblet til GPS vet en, tilsynelatende, til enhver tid 
hvor skipet be® nner seg. Likevel viser statistikken fra Sjù-
fartsdirektoratet at antall grunnstùtinger ùker. P! samme 
m!te har bruk av autopilot fùrt til en rekke hendelser 
som helt sikker ikke ville skjedd dersom det ble benyttet 
manuell styring.

Det er selvsagt ingen som vil tilbake til navigering med 
klokke og kompass, men en stùrre bevissthet rundt hva 

teknologien gjùr med oss mennesker n!r vi er operatùrer, 
vil helt klart virke sikkerhetsfremmende. 

Sjùveisreglene
Sjùveisreglene regulerer forholdet mellom fartùyer og 
er mer aktuelle enn noen gang. Reglene er et suverent 
hjelpemiddel n!r de blir brukt korrekt og konsekvent, men 
det kreves at alle kan reglene og har en felles oppfatning 
av hvordan de skal tolkes. 

I de senere !r har det utviklet seg en ukultur som delvis 
skyldes innfùring av ny teknologi og delvis en myte som 
g!r p! at store skip har vanskelig for ! overholde reglene 
om vikeplikt. Det er blitt vanlig praksis at sm! fartùyer 
viker for store, hurtigb!ter viker uansett, og at lystfartùy 
viker for nyttetra® kk. S! vanlig er denne praksisen blitt 
at en stadig kan hùre p! VHF-radioen at navigatùrer p! 
stùrre skip gir uttrykk for sterk indignasjon over mindre 
fartùy som ikke holder seg av veien.

I lùpet av 25 !r har jeg hatt gleden av ! teste ut mer enn 
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hundre nye skip av forskjellig stùrrelse og bruksomr!de. 
Felles for disse, og alle andre moderne skip, er fantastiske 
manùvreringsegenskaper. Moderne ror og fremdrifts-
trustere gjùr at en kan svinge p! den berùmte femùringen, 
ogs! i full fart. Den desidert raskeste m!ten ! stoppe et 
moderne skip p! er ved ! svinge og derved f! bredsiden 
mot den opprinnelige fartsretningen. P! den m!ten 
beholder en ogs! kontroll over skipet, noe en ikke gjùr 
dersom en velger ! sl! bakk, s!kalt crash stop. 

Det er ikke noe formelt krav til at fùrere av fritidsfar-
tùy skal kunne dokumentere at de kan Sjùveisreglene. 
Derfor er det kanskje ikke s! rart at oppfatningen om at 
fritidsfartùyer skal holde av veien for nyttetra® kk alltid, 
er s! utbredt. Den aktuelle bestemmelsen ® nner en i 
Sjùveisreglenes § 44. Det de  ̄este ikke er klar over er at 
regelen gjelder bare i havneomr!der, i trange leder, eller 
i sterkt tra® kkert omr!der. N!r en cabincruiser p! vei inn 
Romsdalsfjorden ikke viker for fergen mellom Molde og 
Vestnes er det ikke utslag av arroganse og hùy sigarfùring. 
Det er rett og slett korrekt i forhold til Sjùveisreglene.
N!r en velger ! dekke seg bak myten om d!rlige svinge- 
og stoppeegenskaper s! m! dette derfor skyldes at det er 
bekvemt og greit i hverdagen med mye tra® kk av mindre 
fartùyer rundt seg. De profesjonelle gjùr heller ikke noe 
sñrlig for ! oppklare misforst!elsen rundt § 44, kanskje 
av samme grunn. 

Det er viktig i denne sammenheng ! understreke at en 
selvsagt skal kunne gjennomfùre kurs- og fartsendringer 
for ! unng! ! komme i nñrsituasjoner med andre fartùy. 
N!r nñrsituasjoner likevel er oppst!tt og sjùveisreglene 
derfor kommer til anvendelse m! disse fùlges.

Vi ser n! at sùkelyset settes p! et viktig sikkerhetsmessig 
omr!de med potensial for langt stùrre ulykker. Ny tekno-
logi er ikke svaret, i alle fall ikke det eneste. Et viktig steg 
vil imidlertid vñre en revitalisering av vikepliktsbestem-
melsene i Sjùveisreglene, herunder bevisstgjùring om at 
Sjùveisreglene ikke gir noen rettigheter ± bare plikter. 

· Selstad Solund
Hardbakke

· Selstad Barekstad
Barekstad

· Selstad Ytrùy
Ytrùygrend

· Selstad Syvdsnes 
Syvde

· Selstad Tr•lservice AS 
Skutvika, €lesund

· Lofoten Not og Tr•l AS
Svinùya Svolvñr

· Lofoten Not og Tr•l AS
avd.Andenes

· NOFI Svolvñr AS,
Svolvñr

· NOFI Svolvñr AS 
avd. Sandnessjùen

· Selstad Tromsù AS,
Tromsù

· Selstad B•tsfjord AS 
B•tsfjord

· Selstad Nordtrawl AS
Skagen, Danmark

6700 M•lùy
Telefon 57 85 25 00 ± Telefaks 57 85 25 25

E-mail: selstad@selstad.no

Vi har leveranse/service p• redningsutstyr 
til Fylkesbaatane i Sogn og Fjordane!

Du finner oss langs hele kysten!

· FL!TESERVICE

· NOTBéTERI

· TAUFABRIKK

· TR!LVERKSTED

· UTSTYR TIL 

OPPDRETTSNáRINGEN

Med v•r spesial-
utrustede ferje
M/S «LISA» 
skifter vi poser 
og legger ut nye
anlegg.

Avdeling Solund.

s langs hele kysten!Du finner oss 

 

· Selstad Solund
Hardbakke

· Selstad Ytrùy
Ytrùygrend

· Selstad Syvdsnes 
Syvde

· Selstad Tr•lservice AS 
Skutvika, €lesund

· Lofoten Not og Tr•l AS
Svinùya Svolvñr

· Lofoten Not og Tr•l AS
avd.Andenes

· NOFI Svolvñr AS,
Svolvñr

· Selstad Tromsù AS,
Tromsù

· Selstad B•tsfjord AS 
B•tsfjord

· Selstad Nordtrawl AS
Skagen, Danmark

Du finner oss langs hele kysten!

Sjùveisreglene skiller ikke mellom fartùytyper og heller 
ikke skarpt mellom stùrrelser.
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Vestlandets hovedstad viste seg fra sin bedre side vñrmes-
sig da !rsmùtedeltagerne med fùlge samlet seg p! Admiral 
hotell i Bergen fredag 28. september. N!r miljùspùrsm!let 
ganske snart kom p! dagsorden ble det pekt p! to sider 
som forbundet skal arbeide videre med. Det viktigste er 
! fremme tiltak som faktisk f!r ned utslippene av klima-
gasser fra hurtigb!ter. Det andre er ! f! frem i debatten 
de enorme forbedringene nñringen faktisk kan vise til 
n!r det gjelder forbruk og utslipp, ved at det er tatt i bruk 
nye fartùy med lavere vekt og bedre skrogformer, og ikke 
minst moderne motorer og fremdriftsanlegg. Samlet sett, 
ble det hevdet, kan en i enkelte sammenhenger vise til 
50% forbedring i forhold til situasjonen for f! !r tilbake. 
Det er nok ikke s! mange bransjer som kan vise til lig-
nende tall.

ºRett b!t i rett rute med rett fartº kan st! som overskrift 
i denne sammenheng. Det gjelder ogs! i ambulanse- og 
legeskyssb!tvirksomheten. Flere var inne p! at kanskje 
skal en ikke strebe etter 40 eller 50 knop n!r jobben kan 
gjùres med 25. I den senere tid har en sett  ̄ere eksempel 
p! at effektiv om bord- og i landstigning sparer mer tid 
enn  ̄ere knop ekstra underveis. Det gjelder bare at opp-
dragsgivere ser dette poenget og at gevinsten blir tatt ut i 
tilpasset fart og lavere forbruk istedenfor kortere reisetid, 
slik som det hittil har vñrt vanlig.

#rsmùtet vedtok ! utarbeide en miljùplan i samarbeid 
med Norges Miljùvernforbund.

Budsjettet for 2008 ble vedtatt etter en klargjùrende debatt 
om kontingenten og serviceavgiften. Regnskapet ble 
godkjent. Hele styret ® kk fornyet tillit. Ogs! en moderni-
sering av vedtektene som styret hadde foresl!tt ble vedtatt 
enstemmig. 

Det sosiale skal alltid vñre en viktig del av !rsmùtet. Som 
alltid var det mange som hadde tatt med ektefelle, og noen 
ogs! barn. Anne Kat Herland i Ole Bull teater klarte p! 
sin sm!frekke m!te ! f! opp stemningen fredagskvelden. 
I den andre enden av skalaen, men minst like kjñrkom-
ment var Johannes Tveitnes sin guiding i Bergens havn 
og skjñrg!rd om bord i den splitter nye Rygerfonn. 
Rùdne hadde stilt b!ten til r!dighet for !rsmùtet og det 
ble en virkelig  ̄ott opplevelse. Johannes Tveitnes, som i 
fjord solgte seg ut av hurtigb!tvirksomheten etter en god 
mannsalder i fùrerstolen, ble for ùvrig utnevnt til hon-
nùrmedlem i HRF. Men fùr Rùdneb!ten tok lùst hadde 

de  ̄este allerede vñrt p! fjorden med Jon Arne Helgùy 
sin Helgùy Prins. B!ten er utstyrt med det nye Volvo 
IPS drevene som har gitt s! lovende driftsresultater. At 
manùvreringsevnen ogs! er bra ® kk Jon Arne til fulle vist. 
S! gjenst!r det ! se om HRF-rederne vil g! over til denne 
typen utstyr fremfor mer tradisjonelle lùsninger?

Samlingen ble som alltid avsluttet med tradisjonell fest-
middag. 

Sentralt i !rets program stod miljùspùrsm!let. Hurtigb!tene er av  ̄ere blitt utpekt 

som miljùverstinger. Dette er en problemstilling som !rsmùtet viste vilje til ! gjùre 

noe med.  

HRF sitt !rsmùte 2007

Helgùy Prins
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"rsmùtedeltakerne ® kk en  ̄ott tur med Rygerfonn der Johannes Tveitnes var engasjert guide.
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Det begynte p! samme m!ten som i de  ̄este HRF-rede-
rier. Litt sm!skyssing utviklet seg etter hvert til et rederi 
med  ̄ere ansatte og faste oppdrag. Ogs! Odd Martinsen 
drev skyssb!t, en 50 fots trekrysser god for ni knop, 
sammen med en svoger. I 1978 investerte de i en ny Fjell-
strandsb!t, og i 1980 ùkte  ̄!ten igjen med enn! en b!t av 
samme typen. Dessverre dùde svogeren i 1986, og Odd 
m!tte drive rederiet videre alene.

Odd var en av de uorganiserte som i 1988 ble invitert av 
Ola Lilloe-Olsen til Bergen, hvor det ble bestemt at en 
skulle stifte en frittst!ende interesseforening for redere 
og leverandùrer som drev innenfor begrepet hurtigb!t. P! 
dette mùtet ble Odd valgt til forbundets fùrste leder. Slik 
ble Hurtigb!tenes Rederiforbund fùdt.

Hurtigb!tdrift er en utkant- og distriktsnñring. Med 
unntak av de stùrste rederiene er alle rederne lokalisert i 
et miljù som p! mange m!ter er avhengig av skyssb!ten. 
Slik er det ogs! i éksfjord der Loppa Legeskyssb!ter AS, 
som rederiet til Odd heter, har sin base.

I en kommune med ca 1200 innbyggere hvor alle kjenner 
alle, krever lokalmiljùet at ambulanseb!ten er parat til alle 
tider. P! den m!ten blir en personlig involvert i nñr sagt 
alle oppdrag. Dette er krevende. Det skal vñre mer enn 
overhendig vñr fùr en kansellerer en ambulansetur med 
en nabo og kjenning.

Odd tror at i de 40 !rene han har drevet har han kansellert 
4-5 ganger. I snitt en gang hvert ti!r. N!r b!de ruteb!ter 
og helikopter melder pass, m! ambulanseb!tene ofte slip-
pe fortùyninger og ºstupe ut i detº. Slik sett kan tjenesten 
sammenlignes med Redningsselskapets.

Bortsett fra lokal legetransport g!r de  ̄este transporter 
direkte til Hammerfest. Det er en tur p! halvannen time. 
Men det oppst!r ogs! situasjoner hvor en har transport fra 
Alta til Hammerfest n!r veien er stengt. #rsproduksjonen 
er p! 40-50 000 km. Det har vñrt en rekke fùdsler om 
bord i b!tene til Odd. Tùffe tak for tùffe kvinnfolk. Ingen 
nevnt og ingen glemt. Slik er den lokale ambulanseb!t-
tjenesten. Et transportmiddel fra fùdsel til dùd.

Kravet til materiell er kompromisslùst, bare det beste 
duger. I 1994 kom nybygget M.W. Asheim, oppkalt etter 
en prest som i sin tid opererte i Loppa. En solid og farts-
glad Ola-b!t bygget i M!lùy. En sñrdeles god sjùb!t som 
er testet ºtil de graderº p! Lopphavet. P! unnakjùring er 
egenskapene ubegrensede. Sur® ng i 40 knop forekommer.  
Men n! er b!ten 13 !r, og Odd etterlyser en norm for n!r 
fartùyene skal fornyes. ºHvor gammel skal en b!t kunne 
bli?º
 
Ellers er det nñr sagt en sammenhengende strid med opp-
dragsgiver. Kostnader med klassing, nye krav fra sjùfarts-
myndighetene, bemanning, skiftordning. Alt m! forklares 
og kjempes for. Det er nok av hoderystende opplevelser.
Om dette er spesielt for Finnmark skal ikke Odd ha sagt, 
men han mener Finnmark har f!tt sin rikelige andel av 
uforstandige byr!krater. Han innser at mange som ikke 
kjenner spillet kan ha en bratt lñrekurve foran seg, men 
det er utilgivelig ! ikke gjùre noe med det. Det er ogs! 
forst!elig at ikke alle kan vite alt om lokale forhold, men 
n!r manglende kunnskap og uvitenhet kamu ̄eres med 
mistenksomhet, blir det svñrt ressurskrevende ! drive.

Dette har vñrt en kamp i alle !r under ulike oppdragsgive-
re. Rikstrygdeverket, fylkeskommuner og Helseforetaket. 
Nissene sitter p! lasset uansett omorganiseringer. 
Odd blir lett varm n!r han skal fortelle om opplevelser 
med lokale og sentrale byr!krater. 
Men han har et unntak. Jùrgen Gyhtfeldt som var byr!sjef 
i Rikstrygdeverket. Han forsto hvor skoen trykket og skar 
gjennom med rak rygg. Odd har nok mange med seg i sin 
lovprising av Jùrgen.

Det er under disse forutsetninger denne fremskutte am-
bulansetjenesten skal forberede seg p! ! drive en avansert 
fùrstehjelpstjeneste med ene h!nden og sl!ss mot byr!kra-
tiet med andre h!nden. 
 
Avtroppende ordfùrer i Loppa, Arne Dag Isaksen, skryter 
uoppfordret og uhemmet av Odd. Han karakteriserer rede-
riet som en mùnsterbedrift. Odd har alltid satt pasienten i 
sentrum og har skaffet seg det beste medisinske utstyret. 
Og han nyter stor lokal respekt for dette arbeidet. Rederiet 

Av Jan Willy Folgerù-Holm

Tettstedet éksfjord ligger ved utlùpet av éksfjorden i Vest® nnmark.

éksfjord er kommunesenteret i Loppa kommune og 6-700 innbyggere klorer seg 

fast p! en strandstripe under fjellet. Kommunen har spredt bebyggelse p! ùyer og 

i fjordarmer hvor mange er uten veiforbindelse og legeskyss- og ambulanseb!tdrift 

er helt nùdvendig. Kommunen grenser mot Kvñnangen i Troms.

PROFILEN - ODD MARTINSEN

Forbundets fùrste leder
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er p!  ̄ere m!ter pionerer. Etter en lang kamp for ! f! 
sykepleierkompetanse ombord ® kk de i fjor ansatt to 
syke-pleiere i rederiet. De er i tillegg til fartùyets sikker-
hetsbemanning. Dette gjùr det mye tryggere b!de for 
pasient og besetningen p! b!ten. De kaller stillingen for 
skjñrg!rdssùster. Ogs! det faktum at rederiet represente-
rer 7 - 8 arbeidsplasser betyr mye for ordfùreren i en liten 
kommune.

Men n! er det generasjonsskifte. Odd er heldig. Sùnnen, 
Mats, har overtatt driften av rederiet. Selv sier Odd at han 
ºjobber for 2Gº. Litt redusert helse de siste !rene, men 
engasjementet er ikke rammet.

Familien st!r i hùysetet. Alle som har vñrt p! !rsmùtene 
de siste !rene m! ha lagt merke til ºteam Martinsenº. Det 
er tydelig at her er det samhold gjennom tre generasjoner.
En slags avkobling blir det p! hytta som brukes  ̄ittig 
gjennom hele !ret. Men telefonen er alltid i nñrheten.

Odd er populñr i lokalmiljùet, og da han skulle feire en 
rund dag for noen !r side ville han ha minst mulig styr, 
og reiste sammen med kona Ragnhild til Madeira. Han 
trodde at han da var i betryggende avstand fra éksfjord. 
Men nei, en god ® nnmarking vil ikke g! glipp av en fest 
og da dagen opprant strùmmet  ̄ere venner og slektninger 
overraskende inn i frokostsalen p! hotellet.

Politisk engasjement i Hùyre har medfùrt litt fartstid i 
kommunestyret. 

Rederiet har i dag to b!ter, MV. Asheim og Tya som de 
anskaffet i 2002. 

énsket om en ny og moderne b!t er stort.

Odd Martinsen i godstolen om bord i Tya.

Interessant 
om fartùynavn
Under arbeidet med artikkelen om Odd 

Martinsen kom det frem en interessant 

historie om b!tnavnet M.W Asheim. 

Mats Martinsen forteller:

Den fùrste treb!ten vi hadde var en tidligere kirkeskùyte 
som tjenestegjorde som kirke i p!vente av at kirkene i 
Finnmark ble bygget opp etter krigen. B!ten var faktisk 
vigslet som kirke. B!ten het da H!logaland etter bispe-
dùmmet. Den omtalte svogeren til min far som var medre-
der, ble faktisk ogs! viet om bord i denne b!ten hvor han 
jobbet som skipper.
 
Da kirkene var gjenreist, og fartùyet derfor var over ̄ùdig, 
kjùpte han b!ten i lag med min far. B!ten ble en del om-
bygget og satt inn i tjeneste for helsevesenet. Bispedùm-
met valgte i forbindelse med salget et navn som henspeilet 
til fortiden p! fartùyet, ! oppkalle fartùyet etter den eneste 
presten som er gravlagt i Loppa kommune, (mye mulig 
den eneste i Finnmark) Modolf Wergeland Asheim. 

Denne presten var en meget populñr og kjent skikkelse 
som dùde alt for tidlig av turberkolose i 1942. Jeg husker 
ikke alderen hans,  men mener han var 38 !r. Navnet As-
heim har derfor blitt brukt p! nesten alle v!re fartùy i et-
tertid, dette til tross for at vi utgangspunktet ikke har noe 
med dette navnet ! gjùre. Det hùrer ogs! med til historien 
at vi m!tte spùrre gjenlevende familie om lov til ! bruke 
navnet da nye M.W. Asheim ble bygget. Det henger et 
bilde om bord som ble gitt av bispedùmmet til den fùrste 
M.W Asheim. Denne gamle b!ten eksistere faktisk den 
dag i dag under navnet Lauvanger.



Jeg kom til Albania i siste 
halvdel av 90-tallet som 
kaptein p! hurtigb!t og har 
siden da seilt Albania ± Italia 
± Kroatia og seinere Marokko 
± Spania.
Hurtigb!tene i de selskapene 
jeg har seilt er opptil 86 m. og 
tar ca. 900 passasjerer og 240 
biler.

# vñre kaptein gir i seg selv 
makt. # vñre kaptein p! hur-
tigb!t med tusenvis av hes-
tekrefter, cruise med over 40 
knop, inneha fantastiske ma-
nùvreringsegenskaper, ha all 
moderne teknologi tilgjengelig 
og fùle at du er konge p! ha-
vet, kan gi en berusende makt. 

# komme til den fattige 
verden, Albania og Marokko, 
fra landet ranket som nummer 

en i verden i velstand, med rike sjùfartstradisjoner og hùy 
status, gir deg som kaptein hùy status, ± fortjent eller ikke. 
N!r man i tillegg har albansk mannskap som reiser seg 
n!r en liten gnom av en kaptein fra det ytterste av verden 
kommer, m! man velge om man skal se det humoristiske i 
det eller falle for fristelsen og tro ºat man er noeº.

Makt er s!ledes ikke bare et resultat av egen identitet, 
men ogs! av den imagen som blir skapt av andre.
Eksempel: Vi skulle g! fra Italia til Kroatia med fùrste 
fulle b!t i !rets turistsesong, men nordavinden bl!ste og 
vñret var ºmalabariskº. Oljeplattformen utafor kysten 
lenger nord bekreftet det vi s!, men vi planla en seilas 
med litt le fra noen ùyer i begynnelsen, siden endre kursen 
mere ùstlig og s! fùlge kysten av Kroatia nordover.
Da agenten fortalte plattformkapteinen at vi hadde g!tt, 
erklñrte han ºcaptain crazyº, men da agenten sa det var 
norsk kaptein, var alt s!re vel. OK, OK. Turen gikk greitt. 
Trua kan stille stormen.

Makta er god ! ha n!r man skal takle sigaretthungrig 
politi og tollvesen, havnemyndigheter og autoriteter med 
forskjellige motiv, havnas Robin Hood, skipshandleren, 
og alle som ùnsker ! trekke veksler p! drifta. Ja, til og 

med eget rederi m! tidvis p!virkes til ! etterleve egen 
sikkerhetsstyringssystem. Som en bulgarsk maskinsjef sa 
om sitt rederi. ºDet er ikke et godt selskap, men et ñrlig 
selskapº. Jeg og kapteinen ® kk beskjed om at : ºYou are 
not here to do a good job. You are here to confuse the 
authorithiesº.

Men det har ogs! vñrt noen sùvnlùse timer hvor jeg m!tte 
innrùmme for meg selv at en sliten kaptein ikke er noen 
unnskyldning for ! gi en like sliten besetning uberettiget 
kjeft, uansett hvor meningsfylt det kan kjennes der og 
da. (Tilgivelsen f!r jeg ofte i form av en kopp kaffe og et 
kakestykke).

For meg ble det derfor et vesentlig spùrsm!l hvor og hvordan 
jeg skulle bruke min ºmaktº,- til ! kreve og ta, eller til ! yte.

# seile mellom Abania eller Marokko og Europa er som 
! g! inn i en tidsmaskin. Man forlater Spania med alle 
rike turistene og kommer inn i havna i Tanger. I innlù-
pet passerer vi fem unge gutter som tar seg inn i havna, 
svùmmende med klñrne i plastposer p! slep og noen sm! 
fendere som  ̄ytemiddel. De skal vente under kaiene for 
! prùve ! komme seg ombord i en b!t i lùpet av natta. Det 
er enda langt igjen til deres NAV-servicekontor. Utafor 
gjerdet i Tanger venter en horde av gutter og menn p! ei 
anledning til ! lure seg inn i havna. Et f!tall klarer det, 
men blir vanligvis tatt. Jentene har ikke engang denne 
muligheten.

En kveld blir jeg kalt ned til bildekket etter ilandkjùring 
av bilene i Spania. Mannskapet hadde funnet en gutt p! 
bildekket og han var n! p!satt h!ndjern for ikke ! rùmme.
Det er skipts ansvar. N! satt han og mannskapet og ventet 
p! skipperen som skulle befale at han skulle bankes som 
straff. Det er skikken. Hva fant jeg? En gutt som sa han 
var ca. 13 !r. Han hadde krùpet under en buss i Marakesh, 
ca. 600 km sùr for Tanger, og  klemt seg inn mellom 
motorrom og bagasjerom, og der hadde han ligget i tre da-
ger uten mat og nesten uten vann. N! trodde han at bussen 
sto p! en kontrollstasjon og lurte seg derfor ut for ! hvile 
litt, men s! forsvant bussen, og han, som skulle til Spania 
for ! tjene penger og sende hjem, sto igjen.

Vi ºstore med maktº blir sm! i slike situasjoner. Jeg s! for 
meg mine barn og barnebarn med mobiltelefoner, x-boks, 
scootere, biler, omsorg, utdanningstilbud og jobbtilbud 
som de  ̄este i Norge. Man husker ogs! unge som hadde 

En kronikk skal helst vñre basert p! en tidligere avhandling, helst p! et hùyt niv!.

I s! m!te fyller jeg ikke kravene. Det eneste jeg kan p!berope meg er alder, opple-

velser og litt ettertanke.

KAPTEINEN

Makt og konsekvenser
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KRONIKK
I denne spalten oppfordrer vi 
gjesteskribenter til ! dele sine 
tanker med HRF Informerer sine 
lesere.

Oddbjùrn Kristiansen har vñrt 
lñrer, skyssb!teier, hurtigb!tfù-
rer i lokalfart og kaptein p! store 
hurtigb!ter i internasjonal fart.

30



jobbtilbud, men ikke ºorketº og bare m!tte legge seg for 
ºdagene var s! kjedeligeº. Dimensjonene og perspektivet 
p! v!r velstandstilvñrelse blir anskueliggjort p! en ubeha-
gelig m!te og ihvertfall jeg blir ydmyk.

Jeg ga ordre om ! skaffe gutten mat og drikke, og det var 
morsomt ! se det tùffe mannskapet ta han inn i et lite kott 
og vaske h!r og ùrer og ansikt s! han var dekket av skum, 
for ren skulle han vñre fùr han forlot b!ten.
Cola og sandwich gjorde han til konge p! haugen.

Noen dager senere passerte jeg en kveld et mùrkt smug i 
Tanger og ut kom en liten tass, gutten fra bussen, sprin-
gende, tok handa mi, bukket dypt og sa: Thank you, 
captain. Jeg kikket opp p! stjernene og fùlte mening med 
! ha ºmaktº til ! kunne bidra med litt.

Det er kanskje banalt og kanskje galt, men denne formen 
for ºmaktº fùler jeg ofte n!r jeg n! krysser Gibraltarstre-
det. De hundrevis av sm! ® skeb!tene som ligger der med 
bruket sitt er ikke lenger ei pest og ei plage, men mennes-
ker som arbeider for ! overleve. Jeg fùler at jeg har makt 

nok til ! styre unna og g! en litt lengere vei. Jeg hygger 
meg med ! endre kurs 20 grader for ! fortelle at jeg akter 
ikke ! seile inn i gruppen av fartùy som sloss om posisjo-
ner i separajonssonen.

Dermed kan jeg til og med hygge meg med ! utùve min 
ringe ® loso®  gjennom sjùveisreglene.

En mann jeg mùtte sa: ºJeg deler menneskene i to hoved-
grupper. De som har mye ! lñre og vet om det, og de som 
har mye ! lñre, men ikke vet om det.º

Jeg har foretatt min erkjennelse om gruppetilhùrighet og 
forst!r godt han som foreslo at man skulle vñrt fùdt n!r 
man var 80, og s! bli yngre.

Jeg har vanskeligere for ! forst! skipperen p! container-
skipet som ga ® skeb!ten i  Gibraltarstredet svaret: ºYou 
are ® shing in the separation zoneº, da ® skeb!ten ba om 
kursendring siden han l! med utstyret i sjùen. Bare to av 
mannskapet p! ni ble funnet.
Han hadde makt han ogs!  ± s! lenge det varte.
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RUTEB"T I BRANNTJENESTE
 
Ved en brann i et sjùhus p! Rùvñr i november deltok 
lokalruteb!ten i slukkearbeidet.
Bildet viser Rùvñrfjord side om side med RS Halfdan 
Grieg.

 Rùvñrfjord ble bygget hos M!lùy Verft. Skroget ble for 
ùvrig bygget hos Br. Aa. B!ten er livsnerven til lokalsam-
funnet Rùvñr i havet vest for Haugesund.

Foto: Gunn Lovise Gautesen
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Vi gratulerer Talisman Energy og takker for oppdraget!

M lùy!Verft!st r!for!godt!h ndverk,!

spesialdesignede!fartùyer!og!faglig!

erfaring!i!bransjen.!

Med!dyktige!medarbeidere!og!part-

nere!tilstreber!vi!det!totalt!sett!opti-

male!produkt!ut!fra!kundens!behov!

og!ùnsker.

M lùy!Verft!AS
6718!DEKNEPOLLEN

Tel.:!57!84!90!00
E-post:!evald@maloy-verft.no
Internett:!www.maloy-verft.no
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N-6770 Nordfjordeid. Tel: +47 57 88 51 50, Fax: +47  57 88 51 51

office@west-mekan.no - www.west-mekan.no

Comfort at sea

· Type approved by DnV
· Low weight - aluminium
· Excellent comfort
· High quality
· Solutions for everyone
· Easy to mount
· Easy to maintenance
· Equipment on demand

PASSENGER SEAT
WM

Lykke til 
med nybyggene
± og takk for valget av 
Servogear Eco ̄owPropulsor•

visit us at servogear.no

Propuls ion Eff ic iency B eyond Bel ief

For salg
1 stk Detroit Diesel 12V71 TA 
(kun delemotor) 

1 stk Detroit Diesel 12V71 TA  
(motoren er hel, men trenger vanlig overhaling) 

Motorene st!r p! lager i Stavanger og kan leveres 
omg!ende. 

Bud ùnskes 

Kontakt: Ivan Fossan
  Divisjonssjef Hurtigb!t
  Tide Sjù AS
  Tel : 51 86 87 00
  Mob : 951 74 766
  www.tide.no 
  www.stavangerske.no 

'' Vi har st!tt for interiùrdesign og 

utfùrelse om bord i «Flotta Lass»

Vi ùnsker rederi og mannskap 

lykke til" º

Epost: fjordes@online.no

Internett: www.fjordesign.no 

M/S éYSERVICE
M/S FLOTTA LASS
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I forslaget til Statsbudsjett er det foresl!tt 40 millioner 
kroner til Redningsselskapet. Dette er en nedgang p! 
20 millioner fra 2005. En s! stor nedgang er merkbart 
for selskapet som har et driftsbudsjett p! 420 millioner. 
Reduksjonen i statelig stùtte kommer nemlig samtidig 
som NOx avgiften er tyngende og mannskapskostnadene 
ùkende grunnet en stadig mer merkbar mangel p! kvali® -
serte sjùfolk. Ogs! lavere refusjonen av merverdiavgiften 
er merkbart. Selskapet bidrar selv til driften av de 40 red-
ningsskùytene med 250 millioner fra innsamlede og egne 
midler. Dersom forslaget til statsbudsjett opprettholdes og 
aktiviteten skal vñre p! dagens niv! vil selskapet g! med 
20 - 25 millioner kroner i underskudd neste !r. Dette m! 
inndekkes av selskapets egenkapital.

I realiteten dekker Staten en stadig mindre del av kost-
nadene ved sjùredningsberedskapen langs kysten, sam-
tidig som en ser et klart ùkende behov, ikke minst som 
fùlge av en sterkt ùkende fritidsb!t ̄!te. Redningsselska-
pet har med dette som bakgrunn bedt om at bevilgningene 
for 2008 ùkes.

Ogs! i Kystvakten er det bekymringer i forhold til de 
foresl!tte bevilgningene. I statsbudsjettet er det foresl!tt ! 
redusere antall skip fra 18 til 15. Dette vil, i fùlge Norges 
Of® sersforbund, kunne fùre til at vesentlige oppgaver 
m! nedprioriteres. Det kan vñre slepeberedskapen eller 

® skerioppsynsdelen, eller rett og slett beredskapen langs 
kysten.

For bare et !r siden ble Kystvakten regnet som en av 
budsjettvinnerne. Den gang uttalte forsvarsminister Anne-
Grete Strùm Erichsen at ºet av regjeringens hovedm!l er 
! styrke beredskapen langs kysten og Forsvarets evne til 
miljùoverv!kning og maritimt redningsarbeidº.

Riktig nok har Kystvakten f!tt  ̄ere nye fartùyer det 
siste !ret til erstatning for eldre, men de nye er ikke 
akkurat hurtigb!ter. Alle vet at beredskap og evne til 
hjelp avhenger av avstand til hendelsen. Et mindre 
antall fartùy vil kunne bety stùrre avstand og lenger 
tid fùr hjelpen er p! plass selv 
om fartùyene er moderne og 
velegnede til tjenesten. En 
kan spùrre om myndighetene 
allerede har glemt Server- 
forliset og andre hendelser 
der det har vñrt nñre p!¼ 

Har myndighetene allerede glemt Server og de andre hendelsene der det har vñrt 

nñre p!¼

Mindre til sjùredning
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nadene ved sjùredningsberedskapen langs kysten, sam-
tidig som en ser et klart ùkende behov, ikke minst som 
fùlge av en sterkt ùkende fritidsb!t ̄!te. Redningsselska-
pet har med dette som bakgrunn bedt om at bevilgningene 
for 2008 ùkes.

Ogs! i Kystvakten er det bekymringer i forhold til de 
foresl!tte bevilgningene. I statsbudsjettet er det foresl!tt !  
redusere antall skip fra 18 til 15. Dette vil, i fùlge Norges 
Of® sersforbund, kunne fùre til at vesentlige oppgaver 
m! nedprioriteres. Det kan vñre slepeberedskapen eller 
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siste !ret til erstatning for eldre, men de nye er ikke 
akkurat hurtigb!ter. Alle vet at beredskap og evne til 
hjelp avhenger av avstand til hendelsen. Et mindre 
antall fartùy vil kunne bety stùrre avstand og lenger 
tid fùr hjelpen er p! plass selv 
om fartùyene er moderne og 
velegnede til tjenesten. En 
kan spùrre om myndighetene 
allerede har glemt Server- 
forliset og andre hendelser 
der det har vñrt nñre p!¼ 
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UTVALG SOGN OG FJORDANE

VIL HA STéRRE SATSING P" MERKING

En arbeidsgruppe nedsatt av Kystverket har utar-
beidet forslag til forbedret oppmerking av leiene i 
Sogn og Fjordane. De siste !rene har Rogaland og 
Hordaland blitt tilgodesett med omfattende merking 
i hurtigb!tleiene. I henhold til planen Kystverket 
arbeider etter, st!r n! Sogn og Fjordane for tur. De 
midlene som st!r til r!dighet er ikke store nok til ! 
dekke behovet i dette fylket med svñrt omfattende 
hurtigb!taktivitet.  Det er derfor, p! initiativ fra HRF, 
blitt opprettet en gruppe best!ende av ordfùrere og 
fylkespolitikere samt representanter fra forbundet for 
! forsùke ! bedre p! dette.
 
Gruppens m!lsetning er at ! f! bevilgende myndighe-
ter til ! forst! at det m! en stùrre ùkonomisk satsing 
til p! dette som er det aller viktigste sikkerhetstiltaket 
langs kysten.

KVáNANGSTIND SOLGT
Jan Josefsen har solgt ambulanseb!ten Kvñnangs-
tind til Askvoll og Gulen Skyssb!ter AS ved Bjùrn 
Vold og Fritz Hugùy. B!ten er nettopp hentet fra 
Kvñnangen og skal erstatte Askvoll som ambulanse- 
legeskyssb!t i Askvoll og nordre Solund. Askvoll 
er solgt til Ole Bjarne Strùnen p! Lepsùy utenfor 
Bergen. Kvñnangstind ble bygget hos Br. Aa i Hyen 
i 1986. Motorene ble skiftet i 2000 og girene i 2006. 
B!ten er 17,5 meter og er serti® sert for 30 passa-
sjerer.

Diverse info
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RS 114 Bergen Kreds. 
Foto: Redningselskapet.

KV Nornen
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The Complete Series 2000

The Exclusive 4
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Sñtren Installasjon as
Tlf. 57 85 36 00 Ð fax 57 85 36 01
Postboks 235, 6701 MŒl¿y Ð e-mail: post@saetren.no

Vi gratulerer rederi og 
verft med Flotta Lass

Vi har prosjektert og levert  

·  Alle elektriske installasjoner

·  Belysningsanlegg

·  Brannvarslingsanlegg

·  Ventilasjonsautomatikk
6700 M•lùy · Tlf. 57 85 26 00 · Fax  57 85 26 01

E-post: firmapost@mras.no · www.mras.no

M•lùy
Radioforretning a.s 

Din totalleveran-
dùr av varer og 
tjenester innen-
for maritim 
elektronikk

Vi takker for oppdraget 
og gratulerer rederi 
og verft med Flotta Lass!

 

Temetangen Industriomr!de Tlf. 53 42 84 00 e-mail: admin@rubbmarine.no
5420 Rubbestadneset Fax 53 42 84 02 www.rubbmarine.no

Kvalitet, h!ndtverk og stolthet .......
Service og vedlikehold av yrkesfartùy og lystfartùy
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www. hrf.no ± tlf. 71 18 00 37

post@hrf.no

HURTIGB•TKONFERANSEN 2008

HurtigbŒt og 
sikkerhet
Bergen 11. og 12. mars

Hurtigb!tenes Rederiforbund  
inviterer til den !rlige 
hurtigb!tkonferansen.

Ved !rets tema ùnsker vi ! 
sette fokus p! det som er gjort 
de senere !rene. ± Hvilken 
virkning har det hatt? 
Og hvilke tiltak skal vi satse 
p! fremover? Hvilke virke-
midler skal settes inn for ! 
n! m!lene?

Detaljert program blir sendt ut 
og presentert p! v!re internett-
sider medio januar.
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I 1983 erstattet n!vñrende Mj!nes kjùringen i Rognsund-
omr!det etter ºgamleº Mj!nes, n! Arcturus. Mj!nes 
fungerer som en samfunnsb!t for innbyggerne i Rogn-
sund. Den er en meget god sjùb!t som g!r i all slags vñr 
og til alle tider. Ikke bare er b!ten meget sjùdyktig, men 
mannskapet om bord er ogs! veldig  ̄inke sjùfolk med 
gode lokalkunnskaper om geogra® , vñr, vind og boset-
ting. Dette er med p! ! gi innbyggerne i Rognsund den 
tryggheten de trenger i hverdagen for ! bli boende. 

Tekniske data:
Byggemateriale  GUP Sandwich
Lengde o.a.    15,16 m
Bredde     4,40 m
Dypgang   1,30 m
Toppfart   32 knop
Marsjfart   25 knop
Passasjerantall    48 passasjerer 
   ± DNSK fartsomr!de 4
Besetning   2
Hovedmaskiner  MAN D2848 LE403
Hjelpemotor   Hatz diesel

Mj!nes ble bygd i 1983 hos Brùdrene Aa i Hyen. Den har i alle !r vñrt stasjonert i 

Kvalfjord p! Stjernùya i Altafjorden. Mj!nes fungerer som ambulanseb!t, ruteb!t 

og skoleskyssb!t i det daglige, men p!tar seg ogs! andre skyssoppdrag. 

OMTALEN 

Mj!nes ± ytre Altafjords 
ºlivsnerveº



Returadresse:
Hurtigb!tenes
Rederiforbund
Postboks 130
6399 Vestnes

A

Fem argumenter for • velge aluminium (og ett imot)

Aluminium er det riktige valget for de aller  ̄este nye, rute g•ende 

hurtigb•ter der regularitet og totalùkonomi er viktig.

·  V•re gjennomprùvde skrogtyper beholder sine gode egenskaper n•r det gjelder 
komfort og regularitet ogs• ved hùy sjù og med last.

·  Lav totalvekt, gunstig skrogdesign og effektivt framdriftsanlegg gir lavt 
drivstofforbruk og lave, forutsigbare vedlikeholdsutgifter.

·  Ingen stùpeformer. Hvert skrog blir unik og alltid optimalt tilpasset oppgaven.

·  Hùy annenh•ndsverdi, takket vñre f• ªaldersproblemer. 

·  Aluminium forurenser ikke miljùet, og er lett • resirkulere.

Men p• den andre siden er jo hurtigb•ter i aluminum  ikke noen nyhet akkurat ...

Oma Baatbyggeri AS, Postboks 200, 5402 Stord   ·   Tlf. 53 40 98 00   ·   Fax 53 40 98 01   ·   E-post: post@oma.no

Oma Baatbyggeri AS er ledende innen byg-
ging av hurtigb•ter i aluminium mellom 20 
og 35 meter. Oma Baatbyggeri ble etablert 
i 1909 og fùrste hurtigb•t ble levert i 1973. 
Siden har vi raf® nert v•re konstruksjoner 
og materialbruk med tanke p• best mulig 
totalùkonomi og sikker het for v•re kunder.


